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1 Indledning / Opgaven

1.1 Baggrund

Vordingborg Kommune gnsker en samlet plan for udbygning af cy-
kelstier i kommunen. Kommunalbestyrelsen gnsker at fremme bor-
gernes brug af cyklen til hverdags- og fritidsformal, ligesom man vil
styrke udvikling af cykelturisme i hele kommunen.

Det politiske mal om at styrke cyklismen afspejler en stigende inte-
resse blandt borgerne for brug af cyklen og en stat stigende cykeltu-
risme i kommunen. Der er serligt store perspektiver for udvikling af
cyklismen, nar den ses som et led i en forebyggende sundhedspoli-
tik. Cyklen kan blive et af de vigtigste virkemidler mod store trusler
mod folkesundheden sasom fedme og andre livsstilssygdomme.
Kommunalbestyrelsen gnsker iseer at stimulere skolebgrns brug af
cyklen til transport mellem hjem og skole.

Skal disse malsatninger realiseres, sa er sikkerheden for cyklisterne
helt central. Der forekommer uheld for blade trafikanter, som mod-
virker den positive stemning omkring brugen af cyklen. Og den psy-
kologiske folelse af tryghed er en altafggrende forudsatning for, at
skolebgrnsfamilier faktisk vil ggre brug af mulighederne for at bruge
cyklen til skoletransport.

Kommunen har allerede i dag et forholdsvis finmasket net af cykel-
ruter pa svagt befaerdede biveje. Disse ruter er dog af sterst veerdi for
fritidscyklister og cykelturister. Til transport mellem hjem og skole
og til bolig-arbejdssteds transport er der sterre behov for cykelstier
langs de kommunale veje, der gar direkte fra hjemmene til arbejds-
steder, skoler og fritidsaktiviteter. Den nye cykelstiplan skal derfor
have hovedvagt pa at lgse dette behov.

Den nye cykelstiplan er et naturligt skridt i en arbejdsproces, der har
pagaet siden den nye Vordingborg Kommune blev etableret. | 2008
blev udarbejdet en cykelstiplan for Mgn, med hovedvagt pa cykeltu-
rismen. Samtidig gennemfgrtes det farste starre cykelstiprojekt i den
nye kommune, pa Klintevejen mellem Kjeldby og Hjertebjerg
(Mgn). Det er fulgt op med nye cykelstier pa Klintevejen, straeknin-
gen Udbyvej-Keldby, og med den igangverende renovering af cy-
kelstien langs Ulvshalevej. Naste streekning pa Mgn — Klintevejen,
streekningen Hjertebjerg-Borre — er planlagt til udfarelse i 2012.

Kommunalbestyrelsen har saledes vist sin vilje til at styrke cyklis-
men ved at afsatte store summer til formalet — endda i en sparetid.
Cykelstibehovet er ogsa stort udenfor Mgn, sa tiden er moden til, at
der ses pa behovene i hele kommunen.

Udvikling af cykelstier fremmes i disse ar af gode stgttemuligheder
fra overordnede myndigheder. De ovennavnte anlaeg er gennemfort
med tilskud fra EU og staten. Staten har ogsa udbygget cykelstier
langs statsvejen Mansvej, mellem motorvejsafkarsel 49 og Stensved,
og i foraret 2011 blev det meddelt, at staten har afsat midler til farste
etape af cykelstier langs Kostervej pa Mgn (ogsa statsvej).

Mulighederne for ekstern stotte til cykelstiprojekter vil fortsat veere
hgj i de neermeste ar. Et gennemarbejdet og serigst planlegnings-
grundlag vil vare en absolut fordel, hvis man gnsker at fa andel i
disse midler. Der er naeppe tvivl om, at kommunens egne bestrabel-
ser for at udbygge cykelstierne pd Mgn har haft stor betydning for
statens beslutning om at fglge op pa sin egen del af vejnettet.



Det samlede behov for cykelstier overstiger givetvis kommunens
gkonomiske formaen i de kommende ar. Den vigtigste arsag til, at
byradet snsker en samlet cykelstiplan, er derfor, at der er behov for
et redskab til at prioritere de begraensede midler til nye cykelstier, sa
det er de absolut vigtigste streekninger, der udbygges farst.

1.2 Formal

Planens overordnede sigte er saledes at forbedre faciliteterne for lo-
kale cyklister og cykelturister i hele Vordingborg Kommune gennem
en udbygning af det trafikale cykelstinet, specielt langs de af de stor-
re kommunale veje, hvor behovet er starst. Hovedmal for udarbej-
delse af cykelstiplanen er derfor

= At tilvejebringe en samlet cykelstiplan for hele Vordingborg
Kommune, der kan tjene som redskab til prioritering af de
fremtidige investeringer pa dette omrade.

Herunder er det vigtige delmal

« At vurdere behov og udbygningsmuligheder for cykelstier o.a.
cyklist-infrastruktur i hele kommunen (incl. vurderingen for
Man, der er foretaget i Mgn-planen 2008 — den ajourfares i den
nye plan);

. Atopstille forslag til en samlet plan for cykelstier langs udvalgte,
overordnede kommunale veje;

« At planlegge implementeringen af cykelstiplanen, herunder ud-
arbejde tidsplan samt budgetoverslag og finansieringsforslag.

1.3 Afgreensninger

Cykelstiplanens hovedmal er at tilvejebringe en samlet plan for ud-
bygning af trafikale cykelstier langs kommunens overordnede vej-
net. Dvs. at stier og ruter, der kun har rekreative formal, ikke indgar i
planen. Nar vi alligevel inddrager det eksisterende (og veludbygge-
de) net af rekreative / turistmassige cykelruter, er det fordi det kan
pavirke prioriteringen af fremtidige trafikale stier. Hvis der f.eks.
findes en velfungerende rekreativ rute parallelt med og tat pa en vej-
straekning, hvor man overvejer en trafikal cykelsti, sa kan den rekre-
ative rute evt. veere et alternativ til anleeg af cykelsti ved vejen.

Planen omhandler alene behovet for cykelstier udenfor kommunens 3
hovedbyer Vordingborg, Prastg og Stege. Dette skyldes, at planlaeg-
ning af cykelstier i de tre kabstaeder indgar i komplekse, bymaessige
sammenhange, og derfor lgses bedst i forbindelse med den mere de-
taillerede byplanlaegning af de tre kabstaeder.

Hvor hovedfokus i cykelstiplanen for Mgn (2008) var pa cykelturis-
men, er fokus i denne nye plan primert pa fremme af borgernes cy-
kelaktivitet — ikke mindst ud fra et sundhedspolitisk formal. Det er
serligt hgjt prioriteret at skabe baggrund og rammer for, at skole-
bgrn i stigende grad kan bruge cyklen til hjem-skole transport.

Den nye cykelstiplan omfatter hele kommunen. Den eksisterende
Cykelstiplan for Mgn (af 2008) har tjent udmaerket som priorite-
ringsgrundlag for den gennemfarte (og igangvarende) udbygning af
cykelstier pa gen. Vi har i div. analyser lagt serlig veegt pa Sjel-
landssiden, da der er udfert tilsvarende undersggelser for Mgn som
forudsaetning for 2008-planen. Men Mgns tilbagevarende behov for
cykelstier er vurderet helt pa linje med behovene pa Sjallandssiden.



Nar den nye cykelstiplan for hele kommunen vedtages, vil den aflgse
og erstatte M@n-planen, og veere eneste grundlag for cykelstiudbyg-
ning i kommunen fremover.

1.4 Rapportens opbygning

Denne rapport, som rummer Cykelstiplanen for Vordingborg Kom-
mune, er opbygget som falger:

Kap. 2, ’Vej- og cykelstinettet i Vordingborg Kommune’, der pree-
senterer de grundlaeggende, eksisterende fysiske rammer for cykel-
trafikken i Vordingborg Kommune.

Kap. 3, "Udvikling af cyklisme i Vordingborg Kommune’, skildrer
udviklingen i cyklisme og cyklistadfeerd i kommunen, generelt og
delt op pa de 4 hovedgrupper: Skolevejscyklister, pendlere, fritids-
cyklister og cykelturister. Kapitlet giver den generelle baggrund for
den mere pracise indkredsning af behovet for cykelstier i kap. 4.

Kap. 4, Behov for nye trafikale cykelstier’, rummer planens analy-
segrundlag. Behovet for cykelstier pa kommunens vejnet opgeres pa
parametre som trafikbelastning, nuveerende cykeltrafik, vejnettets
egnethed for cykeltrafik, uheld, utryghed og forskellige cyklistgrup-
pers behov. Kapitlet rundes af med en oversigt over udtrykte gnsker
om nye cykelstier fra relevante aktergrupper.

Kap. 5, *Tekniske lgsninger’, gennemgar foreliggende modeller for
cykelsti-udformning, bygennemfarter o.a. tekniske lgsninger — det
"arsenal’, vi har til radighed ved den konkrete udformning af nye cy-
kelstier og andre cyklismefremmende foranstaltninger.

Kap. 6, ’Prioritering og Hovedstrukturplan’, praesenterer cykelstipla-
nen — det overordnede forslag til udbygning af trafikale cykelstier i
Vordingborg Kommune i perioden 2012-28.

Kap. 7, ’Etapedeling’, rummer planens forslag til tidsmaessig priori-
tering af udbygning af de udvalgte cykelstier, hvilket udmegnter sig i
et forslag til etapedeling pa de fire 4-ars perioder i planens lgbetid.

Kap. 8, ’Delstreekninger’, uddyber og detaljere forslagene til cykel-
stier, miljgprioriterede bygennemfarter o.a. cyklismefremmende for-
anstaltninger pa de prioriterede delstraekninger.

Kap. 9, ’Faciliteter, materialer og astetik’, rummer dels nogle over-
vejelser vedr. udstyr til og udformning af nye cykelstier, dels forslag
til udbygning af faciliteter (rastepladser, toiletter mv.) langs de nye
cykelstier.

Kap. 10, ’Budgetforslag’, afrunder planen. Kapitlet rummer en over-
sigt over budgetter for savel de enkelte, prioriterede streekninger som
samlede budgetoverslag for de etaper, der skildredes i kap. 9.



2 Vej- og cykelstinettet i Vordingborg Kommune

2.1 Vejnettet

Vordingborg Kommunes primare trafikveje er Sydmotorvejen i
nord-sydgaende retning mellem Barse og Fargbroerne, som forbin-
der kommunen med Kgbenhavnsomradet mod nord, og med Gedser
og Radby (og en kommende Fehmern-forbindelse) mod syd, samt
den gst-vestgaende Rute 59 fra Vordingborg by via Dronning Alex-
andrines Bro til Stege (Mgnsvej-Vordingborgvej-Kostervej).

Sydmotorvejen samt delstreekningen af Rute 59 mellem motorvejen
0g Stege er statsveje, som er under Vejdirektoratets myndighed, li-
gesom det lille stykke af Rute 265, som forlgber fra motorvejsafkar-
sel 39 vest for Barse til kommunegraensen i retning mod Naestved.

Andre overordnede veje i kommunen er Rute 22 mellem Vording-
borg by og Neestved (Nastvedvej), samt de tidligere amtsveje rute
151 fra Vordingborg by mod Kage (Kgbenhavnsvej-Hovedvejen),
rute 153 fra VVordingborg by mod syd over Storstrgmsbroen (Bro-
vejen), rute 209 fra Praestg mod nord langs Prestg Fjord (Faksevej)
og rute 265 Kalvehave-Prastg-Barse-Nastved (Prastevej-Skov-
linien-Jungshovedvej-Nastvedvej). Disse veje er alle kommuneveje.

@vrige veje, som bar nevnes som overordnede veje i Vordingborg
Kommune, er straeekningen Keng-Lundby-Barse (Lundbyvej-Lundby
Hovedgade), Vordingborg-Nyrad-Sydmotorvejen (Nyraadsvej-
Kalvehavevej), @rslev-Mern (drslevvej), Mern-Allerslev-Prastg
(Gl. Praestgvej-Manvej), samt forbindelsesvejene mellem Mern og
rute 265 (Jungshovedvej og Kalvehavevej) og rute 265-Jungshoved
By (Jungshovedvej).

Kort 2.1.1. pa s. 9 viser Vordingborg Kommunes overordnede vej-
net, opdelt pa statsveje og tre klasser af kommunale veje: Trafikveje,
fordelingsveje og lokalveje..

| tabel 2.1.1 pa s. 10 ses de starste trafikbelastninger pA kommunens
overordnede vejnet. Disse er desuden illustreret pa kort 2.1.2. s. 11.
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Tabel 2.1.1. Trafikbelastning af vejstraekninger i Vording-
borg Kommune (Arsdggnstrafik (ADT) for motorkaretgjer

Vejstraekning Trafikbelastning (ADT- | Bemarkninger Barse-Kgng 1.700 Stort set jeevn belast-
motorkgretgjer) ning, starst mellem
Sydmotorvejen 26.000 Let stigende belast- Barse og Gl. Lundby
ning fra Farg mod Preestg-Mern 2.800 Lige syd for rundkars-
nord. len ved Praesta. Ingen
Vordingborg- 7.700 Stagrst mellem mo- gvrige tellinger.
Kalvehave torvejen og Stensved, @rslev-Mern 3.400 Lige gst for @rslev.
faldende til 3.900 vest Mern-Tageby 700 Skgnnet da der ikke
for Kalvehave. findes tilgaengelige
Kalvehave-Stege 6.300 Ved Tjarnemarke. teellinger for straeknin-
Falder til ca. 5.000 gen.
mod Kalvehave. Mern-Balle 2.000
Vordingborg- 8.000 Starst lige ved Vor- Tjernehoved- 1.100
Nastved dingborg, faldende til Jungshoved
5.600 nord for Klar- Nyrad Hovedgade 3.400
skov. Bogg-Stege 3.700
Vordingborg-Barse 6.300 Stor belastning syd for Stege-Klinteskoven 4,500 Lige @st for Stege.
motorvejen ved Udby. Falder til 2.100 gst for
ADT er kun 3.800 Hjerttebjerg
nord for. Magleby-Klintholm 700
Barse-Preastg 6.900 Havn
Preesto-Kalvehave 5.200 Ved Endegérde, fal- Neble-Klintevejen 600 Mellem Keldbylille og
dende til 3.000 syd for (Sendersognsvej) Klintevejen
Tjernehoved. Ulvshale 600 Mellem Ulvshale
Even Bro — Praste 2.200 Strand og Skov
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2.2 Cykelstinettet

P& kommunens overordnede vejnet er der 3 straekninger, som er fuldt

udbygget med cykelstier:

« Rute 22 Nastvedvej, Vordingborg-kommunegransen - enkeltret-
tede stier i begge vejsider

« Rute 151 Kgbenhavnsvej, Vordingborg-@rslev - Dobbeltrettet sti
i vejens gstside pa streekningen Chr. Richardtsvej — Iselinge-
rundkarslen og enkeltrettet sti i begge vejsider mellem denne og
@rslev-rundkarslen.

. Rute 153 Brovejen, Vordingborg-Storstrgmsbroen — Dobbeltret-
tet sti i vestlig vejside fra Orevej.

Mellem Vordingborg og Dronning Alexandrines Bro (Nyraadsvej
medtaget) er der cykelsti pa flere delstraekninger som tilsammen
daekker lidt under 50 % af vejens lengde:

« Nyradsvej, Vordingborg-Nyrad — dobbeltrettet sti i den sydlige
vejside.

« Rute 59, Motorvejsafkarsel 41-Stensved (Mgnsvej, statsvej) -
enkeltrettede stier i begge vejsider.

. Rute 59, Stensved-Langebak (Vordingborgvej, statsvej) — en-
keltrettede cykelstier i begge sider.

. Rute 59, Gammel Kalvehave-Dronning Alexandrines Bro (Kal-
vehavevej, statsvej) — Enkeltrettede stier i begge sider, dog kun
dobbeltrettet sti i nordsiden imellem Gammel Kalvehave og Kal-
vehave. Der er desuden enkeltrettet sti i begge sider pa selve
broen.

Hertil kommer cykelsti-’bidder’ ml. Kgng Kirkevej og Lundby

(Lundbyvej), pa rute 151 (Kgbenhavnsvej) ved motorvejsafkarsel 40
og flere smastykker ved Prastg.

12

Pa Mgan er der cykelstier pa falgende streekninger:

. Ulvshalevej, enkeltrettede stier i begge sider fra Stege til Heg-
ninge Bakke, derefter dobbeltrettet sti i vestlige vejside til som-
merhusomradet (er pt. under totalrenovering).

. Klintevejen, efter seneste anlaegsarbejde (Udbyvej-Keldby) er
der enkeltrettede stier i begge vejsider den farste halvdel af vejen
fra Stege mod gst, pa straekningen Stege-Hjertebjerg.

Gennem Nyrad og Stensved byer er der kantbaner afgraenset ved
brede, stiplede linier.

Der er gennem de senere ar sket meget pa cykelstiomradet i Vordin-
borg Kommune. Dels er der etableret og renoveret betydelige straek-
ninger pa Megn, dels er flere streekninger pt. planlagt til gennemfarel-
se i 2012, nemlig:

. Man, det naste stykke af Klintevejen fra Hjertebjerg til Borre.

« Magn, Kostervej Dr. Alexandrines Bro-De Hvide Sten (statsvej).



Kort 2.2.1. Eksisterende og planlagte trafikale cykelstier i Vordingborg Kommune
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2.3 Cykelruter

Skiltede cykelruter i Vordingborg Kommune (her benagvnt "rekreati-
ve cykelruter’, da de isaer er malrettet mod cykelturister og fritids-
cyklister) er iseer lokaliseret pa Mgan. | den gvrige del af kommunen
er der dog ogsa bade internationale, nationale og regionale ruter,
som navnes herunder:

Nationale cykelruter

Sjeellands Odde — Redbyhavn (National rute 7): Passerer VVor-
dingborg Kommune fra Neestved i nord, hvor den fglger hovedvej 22
til Vordingborg og fortseetter til Falster via Storstramsbroen. Ruten
falger det overordnede vejnet, som med undtagelse af enkelte korte
stykker i Vordingborg by har cykelsti(er) pa hele ruten.

Sydhavsruten Hgjer til Mgns Klint (National rute 8): Kommer
(sydfra) ind i kommunen via Bogg-Stubbekgbing overfarten, gar ad
smaveje over det sydvestlige Mgn, syd om Stege Nor og langs
Hjelm Bugt til @stmgn og Mgns Klint. Herfra retur via Klintevejen
og parallelveje til denne til Stege.

Helsinggr — Gedser (National rute 9): Kommer (sydfra) ind i kom-
munen via Bogg-feergen, fglger samme forlgb som National rute 8
over Vestmgn, men ender i Stege, hvor den vender og gar til Dr.
Alexandrines Bro og Kalvehave, hvorfra den ad smaveje pa Sydgst-
sjeelland fortsaetter til Preestg og videre nordpa mod Fakse.

Internationale cykelruter

Berlin - Kgbenhavn: Forlgber gennem kommunen ad den samme
rute som den nationale rute 9. Berlin-Kgbenhavn betragtes i turist-
kredse som den mest succesfulde af de internationale ruter.

14

@stersgruten:

Forlgber i Vordingborg Kommune fra Boge-Stubbekebingfaergen
over Bogg og Mgn sammen med national rute 8. Fra Dronning Ale-
xandrines Bro gar den sammen med regional rute 55 til Vordingborg
og videre mod Nestved ad Nastvedvej (med National rute 7).

Munkevejen: Denne nye rute mellem Glickstadt i Tyskland og
Roskilde, falger en del af det gvrige rutenet igennem Vordingborg
Kommune. Hovedruten forlgber som National rute 9 fra Bogg til
Stege, gar en slgjfe til Hjertebjerg og gar derefter via Dr. Alexandri-
nes Bro til Praestg og nordpa ud af kommunen. Mellem Kalvehave
og Praestg afviger ruten enkelte steder fra rute 9, hovedsagligt pa
smaveje. En alternativ rute gar via Storstrgmsbroen, Vordingborg og
smaveje pa det sydligste Sjelland til Kalvehave.

Regionale cykelruter

Rute 55 gar fra Vordingborg by ad den separate cykelsti pa den
gamle Kalvehavebanes banelegeme til og igennem Nyrad, og heref-
ter fortrinsvis ad smaveje til Kalvehave, hvorfra der via Dronning
Alexandrines Bro er overgang til de mange udflugtsmal Mgn. Pa det
sidste korte stykke forlgber ruten ad vej 59, hvor der er cykelsti.

Rute 56 gar fra Praestg ad smaveje til @rslev og videre langs vej 151
til Vordingborg by. Pa stykket mellem @rslev og Vordingborg er der
som tidligere naevnt cykelstier.

Rute 58 — Mgn Rundt fglger mindre biveje langs kysterne rundt pa
Mgn og Bogg, med afstikker til Nyord. Blev etableret som turistrute
for fa ar siden.
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3 Udvikling af cyklisme i Vordingborg Kommune

| dette kapitel skildres udviklingen i cyklismen i kommunen med fo-
kus pa cyklistadfaerden i de 4 hovedgrupper af cyklister: Skolevejs-

cyklister, pendlere, fritidscyklister og cykelturister. Der gares status
over situationen nu, og fremtidstendenser sgges indkredset. Kapitlet
skal give en generel baggrund for den mere precise indkredsning af Cyklers andel af ture 1%
behovet for cykelstier pA kommuneveje, som falger i kapitel 4.

Fig. 3.1.A. Cykelturenes andel af det samlede antal
trafikale ture

Kapitlet bygger pa en raekke *blgde’ eller kvalitative kilder, her-
iblandt en undersggelse kaldet *Cykelsurvey’, der blev gennemfart
pa Vordingborg Kommunes hjemmeside i foraret 2011, Skolevejs-
undersggelsen af 2008, en &ldre undersggelse pa Mgn ("Cykeltrafik ; ..
som hverdagstransport i landdistrikter”, gl. Mgn Kommune 2000) - G

samt en mini-interviewundersggelse med lokale cykelinteressenter, A )
udfart i forbindelse med udarbejdelse af cykelstiplanen. Kilderne har A o : —
begraenset datagrundlag og visse skavheder, sa det er begraenset [l A AT 2
hvor specifik viden, vi har om cyklistadferden i Vordingborg Kom-
mune. Derfor ma vi i flere tilfalde bygge pa en antagelse om, at ud-

viklingstendenser for cyklistadfeerden i Vordingborg formentlig ikke . B

adskiller sig afgarende fra de generelle tendenser i landet. led \L i

3.1 Generelt om cyklistadfeerd i Vordingborg Ly s
Kommune { A%

Som det fremgar af kortet i Fig. 3.1.A., er danskernes brug af cyklen i A8 o0

(malt pa cykelturenes andel af det samlede antal trafikale ture) hgjst i
de starste byer og pa at par af gerne, hvor cykelturismen er stor.

Kilde: Dansk Cyklist Forbund, TU 2007-2009
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Vordingborg Kommune placerer sig (sammenlignet med andre
kommuner) i en midtergruppe m.h.t. cykelaktivitet. Fra en tilsvaren-
de undersggelse for kommunesammenlagningen ved vi, at gl. Vor-
dingborg Kommune ligger hgjere end de 3 gvrige gamle kommuner.
Det skyldes utvivisomt, at cykelanvendelsen er starst i og omkring
Vordingborg by, hvilket vi ogsa ved fra egne tellinger (se Tabel
4.2.).

En stor del af denne trafik til og fra Vordingborg by udggres utvivl-
somt af trafik mellem boligomrader og arbejds- og uddannelsesste-
der. Den "Cykelsurvey’, der gennemfartes pa kommunens hjemme-
side i foraret 2011, tyder pa meget hgj anvendelse af cyklen til netop
dette formal. Ikke mindre end 76% af svarpersonerne angiver, at de
typisk anvender cyklen til dette formal, 38% endda hver dag. Ca.
halvdelen af svarpersonerne oplyser, at deres bgrn bruger cyklen til
skole hver dag. Disse tal er dog (desvarre) ikke repreesentative; vi
ved fra andre undersggelser, at de gennemsnitlige tal (selv i store
cykelbyer) ligger langt lavere, sa der er ingen tvivl om, at de hgje tal
for cykelanvendelsen i Cykelsurvey er udtryk for, at det er den mest
cykelaktive del af borgerne, der har faet gje pa og besvaret undersg-
gelsen.

Surveyen kan alligevel give en reekke vigtige oplysninger; saledes
viser det sig, at svarpersonerne — der altsa mest bestar af meget cy-
kelaktive personer — bruger cyklen til mange forskellige slags ture
(pendling, indkgb, motion, rekreation, besgg hos venner og familie
etc.) Det tyder pa, at hvis man farst er ’kommet over pa cyklen’, an-
vendes den til mange formal.

Cykelsurveyen viser ogsa, at svarpersonerne er rimeligt godt tilfreds
med Vordingborg Kommune som ’cykelby’, men at der er udbredt
utilfredshed med standard og vedligeholdelse af cykelveje og cykel-

stier. Ca. 1/3 er generelt utilfredse med forholdene for cyklister, og
et tilsvarende antal foler sig som cyklister utrygge i trafikken. Un-
dersggelsen angiver en lang reekke vejstreekninger, der fagles utrygge
og / eller hvor der gnskes nye cykelstier eller cykelbaner. Disse an-
givelser er indarbejdet i opregningen af cykelstibehov i kapitel 4.

Surveyen rummer ogsa svar, fra personer, der IKKE i dag er cykel-
aktive, pa, hvad der kunne fa dem til at cykle mere, jfr. Fig. 3.1.B.

Fig. 3.1.B. Motiver for gget brug af cyklen

Hvad kunne motivere dig til at cykle mere?

Mere service for cyklisterne 0%

Badre fram
traangsal)

wommelighed {farre stop, mindre

Mere skkerhed for cyklster » trafikiken

Mere tryohed for cyklister

Bedre forhald for cykdister p min 0%
arbejdsplads/uddannelse

Jag kommer aldng il at cykle!

e

Ved ikke 0%

17



Topscorer-svarene pa dette spargsmal er, at bedre sikkerhed for cyk-
lister - herunder flere cykelstier og cykelbaner samt bedre vedlige-
holdelse af samme — ses som langt den vigtigste betingelse for, at
flere af de i dag ikke cykelaktive kan kommer over pa cyklen. Hvil-
ket kun kan bekreefte kommunalbestyrelsens gnske om at gge cykel-
anvendelsen i kommunen.

3.2 Cykelanvendelse til forskellige formal

Cyklen kan indga som transportmiddel i alle rejsetyper (skole, arbej-
de, fritid, turisme), og der er betydelige muligheder for at anvende
cyklen til alle disse formal. | dette afsnit gennemgas vores viden om
udviklingen i cyklistadferd og -behov, fordelt pa disse 4 hovedgrup-
per.

Skolevejs-trafik

Vordingborg Kommune fik udfert en skolevejsanalyse i 2008. For-
malet med undersggelsen var at kortleegge utrygge steder pa skoleve-
jen og belyse transportmidler til og fra skole, bl.a. med det formal at
afklare, om en starre del af barnene kan transportere sig selv til skole
pa cykel eller til fods. Stort set alle kommunens skoler deltog. Ud-
pegningen af utrygge steder skulle argumenteres, og det viste sig, at
utryghed primeert var forarsaget af

« Bilernes hastighed,;

« Intet fortov eller cykelsti;

« Mange biler pa straekningen eller i krydset;

. Darlig oversigt.

- altsd i hgj grad problemer, som cykelstier kan lgse. Utryghedsmar-

keringerne i skolevejsanalysen en en del af baggrunden for klassifi-
ceringen af en raekke veje som ’trafikfarlige skoleveje’ (som giver
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ret til gratis bustransport til/fra skole), og er indarbejdet i opgerelsen
af utryghed pa vejnettet i kapitel 4.

M.h.t. transportmiddelvalg viste undersggelsen — i samklang med
Mgn-undersggelsen 2000 — at en stor (og maske stigende andel) af
bagrnene transporteres til og fra skole i foreldrenes bil. Dette gaelder
iseer i de yngre klasser. Andelen af ’lette trafikanter’ (fodgaengere og
cyklister) gges op gennem klasserne — pa 6. klassetrin er der naesten
60% lette trafikanter - hvorefter den falder igen til fordel for bus-
transport, fordi en starre del af barnene far lange skoleveje, nar de
skifter til overbygningsskolen.

Der er meget store forskelle mellem skolerne m.h.t. andelen af lette
trafikanter, afhaengigt af, hvor stort et opland den enkelte skole har.
Saledes har byskolerne typisk mindst 50% lette skolevejs-trafikanter,
medens landskolerne kun har mellem 15 og 25%.

Skolevejsanalysen belyser ogsa potentialet for at gge andelen af lette
trafikanter. Vurderingen bygger pa, at eleven kan agere som let tra-
fikant efter fglgende regler:

« 0.-2. kl.: Gang eller cykling med foraldre (0-2 km)

« 3.-4.kl.: Gang alene eller cykling med forzeldre (0-3 km)

« 5.-9. kl.: Gang eller cykling alene (0-3 km)

Det antal lette trafikanter, der ville veere muligt ud fra disse regler, er
herefter sammenholdt med det faktiske antal lette trafikanter. Sam-
menligningen viser et stort potentiale for, at flere elever pa de lavere
og mellemste klassetrin vil kunne ga eller cykle til skole, alene eller
sammen med foraldre. Tendensen er geeldende frem til 6. klasse. Fra
7. klasse og opefter er der naesten overensstemmelse mellem det po-
tentielle og det faktiske antal lette trafikanter. Det betyder dog ikke,
at der ikke ogsa her kunne vere potentiale for at gge antallet af lette



trafikanter; den ovenst. norm om gang eller cykling indenfor 3 km
kunne med god ret (ud fra en sundhedsmalsztning) lgftes, iser for
netop de starre barn.

Ogsa potentialet for at gge andelen af lette trafikanter er ulige fordelt
pa skolerne. Skolevejsanalysen viser, at der isar er potentiale pa Fa-
nefjordskolen, de tre Langebak-skoler, Kastrup Skole og @rslev
Skole, hvor der er mere end 20% af de potentielt lette trafikanter,
som ikke gar eller cyKkler til skole, jfr. Fig. 3.2.1. herunder.

Fig. 3.2.A. Faktisk andel lette trafikanter (grgn sgjle) sam-
menlignet med det potentielle antal (rad sgjle)
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Skolevejsanalysen vurderer, at der kan vaere to umiddelbare forkla-

ringer pa dette:

1. De potentielle lette trafikanter, der bor i en afstand af 0-2 km fra
skolen, faler sig utrygge ved at feerdes pa deres rute til og fra
skole;

2. Det er mere belejligt og bekvemt for foreeldrene at kare deres
barn til og fra skole.

Pkt. 1 er i overensstemmelse med konklusionen pa Mgn-
undersggelsen 2000, som gik pa, at cyklen kan bruges i et veesentlig
starre omfang til skole, hvis forholdene langs vejene var mere sikre,
f.eks. i form af cykelstier, trafikdeempende foranstaltninger og trafik-
sanering af delstraekninger.

Skolevejsundersggelsen 2008 konkluderer, at lgsningen pa det farste
problem er at gge den oplevede tryghed langs de ruter, som eleverne
feerdes ad til og fra skole. Lgsning pa det andet problem kraver til-
tag, der kan &ndre foraeldrenes holdning og adfaerd. VVordingborg
Kommunalbestyrelse gnsker som tidligere naevnt at gge anvendelsen
af cyklen i kommunen, specielt for skolebgrnenes vedkommende.
Hvis dette mal skal opfyldes, kraever det altsa bade tryggere skoleve-
je og en pavirkning af foraldrene i form af info-materiale, kampag-
ner o. lign.

En opgradering af cykelforholdene, der kan fa flere elever til at bru-
ge cyklen, kan medfare besparelser pa kommunens befordring af
elever, idet kommunen er pligtig til at sgrge for alternativ befordring
(buskarsel), hvis forholdene ikke er sa sikre, at eleverne selv kan
cykle. Vasentligste argument i dag for, at kommunalbestyrelsen an-
sker at fremme brugen af cyklen til og fra skole, er dog den store,
positive betydning dette kan fa for bgrnenes sundhedstilstand.
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Bolig-arbejdssteds-trafik (pendling)

Cykelsurvey 2011 og kommunens egne teellinger af cykeltrafikken
(ogsa 2011) viser (som den ovenfor omtalte Transportvane-
undersggelse), at der iseer omkring VVordingborg er en betydelig
pendlingstrafik pa cykel. Vordingborg By er - med de nertliggende
landsbyer, der fungerer som boligforsteeder til VVordingborg by —
kommunens starste bysamfund, og byen er det overordnede center
for private og offentlige arbejdspladser samt (ikke mindst) for ud-
dannelser pa og over folkeskoleniveau.

Det er givetvis dette forhold der ligger bag, at kommunens cykeltra-
fikteellinger (se Tabel 4.2.1) entydigt viser, at cykeltrafikken er langt
starre omkring Vordingborg By end nogen andre steder i kommu-
nen. Hvor cykel-arsdggntrafikken pa andre af kommunens veje lig-
ger pa niveau 10-40, er den pa de store indfaldsveje til Vordingborg
over 100.

Ogsa pa Streekningen Allerslev-Skibinge-Prastg samt pa Faksevej
mellem Even Bro og Prastg er der stor cykeltrafik - pa sidstnaevnte
straekning skyldes det nok ogsa fritidscykling og cykelturisme.

Mgn-undersggelsen 2008 viste, at cyklen kun i begraenset omfang
anvendes som transportmiddel i bolig-arbejdsstedstrafik. Langt de
fleste arbejdspladser i gl. Men Kommune er lokaliseret i Stege, hvor
tilkarselsvejene i 2000 var endnu mindre cyklistvenlige end i dag.
Rapporten konkluderede, at der er potentiale for forggelse af bolig-
arbejdsstedstrafikken pa cykel, men det vil pa samme made som sko-
letrafikken kreeve, at forholdene for lette trafikanter forbedres, pri-
meert langs Klintevejen og gvrige veje til og fra Stege.
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Fritidsformal

Det er det almindelige indtryk fra flere kilder, at fritidscyklismen er
stigende — bade som organiseret aktivitet og som individuel / fami-
lieaktivitet. Denne tendens geelder for Danmark som helhed, og at
den ogsa geelder for Vordingborg kommune bekraftes af mange lo-
kale observationer, herunder de interviews med cykelinteressenter,
som er gennemfart i forbindelse med udarbejdelsen af denne plan.

Vi har interviewet en raekke personer, der er aktive indenfor organi-
sationer som kommunens to cykelklubber (Vordingborg og Preesta),
Dansk Cyklistforbund, Lions Club (arrangerer arligt cykellgb pa
Mgn), *Flere cykelstier nu” (Mgn) og et par uorganiserede grupper af
motionscyklister. Stort set alle melder om stor og stigende interesse
for cykling, og alle er ogsa enige om, at kommunen byder pa veeldig
gode forhold for fritidscyklister — der er rigtig mange attraktive tur-
muligheder indenfor organisationernes aktionsradius. Flere efterlyser
dog cykelstier pa flere af de starre veje. Dette geelder dog ikke cy-
kelklubberne, de ikke kan bruge cykelstier til cykling med konkur-
rencemotiv, og som i gvrigt, ifglge eget udsagn, leerer medlemmerne
at bega sig i trafikken. (Organisationernes meldinger om utrygge
vejstreekninger og gnsker om nye cykelstier er indarbejdet i de rele-
vante afsnit i kapitel 4).

Maske er fritidscyklisme endda en ting, hvor kommunen kan havde
sig i forhold til andre kommuner. Det tydede Mgn-undersggelsen
2000 pa. Den viste, at modsat den gvrige danske befolkning er Man-
boernes brug af cykel i fritiden stgrre end for bolig-arbejdsstedsture.
Cyklen anvendes iser til at kare fra byerne og ud i gens landskaber
og naturomrader. En undersggelse i forbindelse med Pilotprojekt Na-
tionalpark Mgn dokumenterede for 5-6 ar siden, at Mgnboerne er
store forbrugere af friluftsliv og natur. En stor del af fritidscykeltra-
fikken pa Mgn fordeler sig ad svagt befeerdede lokalveje. Det vurde-



res dog, at fritidstrafikken vil kunne gges, hvis visse streekninger
blev gjort mere sikre. Det drejer sig primart om forbindelsesvejene
fra Stege ud til gernes naturomrader.

Vi antager, at tilsvarende forhold ger sig geeldende i resten af kom-
munen, og tillader os at konkludere, at Vordingborg Kommune alle-
rede nu har en omfattende fritidscyklisme, men at der er mulighed
for at gge brugen af cyklen til fritidsformal endnu mere — hvis vejene
fra boligomraderne til skove, kyster og andre fritidsomrader gares
mere cyklistvenlige.

Cykelturisme

Vordingborg Kommune er — med sine attraktive landskaber, mange
oplevelsesmuligheder og relativt korte afstande mellem dem - meget
velegnet til cykelturisme. Dette gaelder iseer kommunens primare tu-
rismelokalitet Mgn. Kommunen er da ogsa, som det fremgik af af-
snit 2.3., serdeles velforsynet med savel nationale og internationale
som regionale rekreative cykelruter, der typisk benytter det finma-
skede net af ikke svagt beferdede biveje. Saledes gar ikke mindre
end 3 af Danmarks 5 internationale cykelruter gennem kommunen.

Alle tilgengelige oplysninger tyder pa, at cykelturismen er i kraftig
fremgang i kommunen. Cykelturisterne bestar dels af de, der kom-
mer til kommunen pa cykel, dels de, de har cyklen med pa taget af
bilen eller lejer eller laner en cykel pa feriestedet. Det skannes, at
antallet af sidstnaevnte ligger 5-10 gange sa hgjt som antallet af cy-
kelturister, der ankommer pa cykel.

Et af de fa steder, hvor der foreligger ngjagtige tal vedr. cyklismens
udvikling, er pa Bogg-Stubbekghing overfarten, hvor overfartstalle-
ne har udviklet sig som vist i Tabel 3.2.1. Som det fremgar, er cykel-
trafikken over Grgnsund forgget med ikke mindre end 64% pa 8 ar.

Tabel 3.2.1. Overfartstal pa Bogg@-Stubbekgbing overfarten

Saeson 2002 2004 2006 2008 2010 Udvikl.
2002-10
Passagertal 24166 | 27.209 | 34.122 | 31.463 | 34.346 42%
Cykler 4.200 5.319 6.145 5.882 6.872 64%
Biler 4111 5.011 4.358 5294 | (22%)
Billetsalg tkr 332 399 525 560 843 154%

Magan-undersggelsen 2000 og ajourfaringer i forbindelse med Cykel-
stiplan for Mgn 2008, der fokuserede pa cykelturisme, viste, at tu-
ristture pa cykel dels foregar pa turistruterne, dels mellem turist-
overnatningsstederne (primart sommerhusomraderne og camping-
pladserne) og de stgrste attraktioner sasom Mgans Klint / Geocentret,
Liselund Slotspark, Klintholm Havn og naturomraderne pa @stmgn.
Der er ogsa mange cykelturister til Ulvshale, Nyord og Stege by.
Undersggelsen viste, at mange cykelturister kgrer ad lokalveje til
@stmgn, men tager den direkte vej ad Klintevejen tilbage. Selv om
kommunen er velforsynet med rekreative ruter ad sma biveje, har
altsd ogsa cykelturisterne brug for sikre forbindelser langs de starre
veje.

Mgn-undersggelsen konkluderede, at selv om Mgn har en stor og
voksende cykelturisme, sa er der — nar man sammenligner med andre
cykeldestinationer i ind- og udland — potentiale for en langt starre
cykelturisme. En sadan er ogsa gnskverdig, da cykelturisme pr. de-
finition er en baeredygtig turismeform. Den lokale turistorganisation
Mgn-Sydsjealland Turistforening (og dens forgaengere) har da ogsa
gennem arene arbejdet sardeles aktivt for at gge og underbygge cy-
kelturismen. Det er sket via flere ruteprojekter, bl.a. "Mgn Rundt’
(Regional rute 58) og en reekke temaruter.
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Cykelturismen er (selvfalgelig) starre pa Mgn end i resten af kom-
munen, men Sjallandssiden har ogsa store potentialer for gget cykel-
turisme. Dette indtryk bestyrkes af et interview med en reprasentant
for Mgn-Sydsjalland Turistforening. Udviklingen pa Sjellandssiden
er for fa ar siden blevet styrket med etablering af cykelforbindelsen
"fra fjord til fjord’. Der kunne dog vaere behov for en mere direkte
"rekreativ hovedforbindelse’ pa tvaers af kommunen i dennes nordli-
ge del (Praestg-Barse-Kang).

Potentialerne for gget cykelturisme, ogsa pa Sjellandssiden, kan ud-
lgses, hvis turistattraktionerne styrkes (og her kan det kommende
borgcenter komme til at spille en stor rolle — isaer hvis det markeds-
fares aktivt overfor cykelturister), og hvis cyklistvenligheden pa ve-
jene til turistattraktionerne gges. Iseer i Vordingborg by og omegn er
der gode muligheder for at kombinere kollektiv trafik og cykelturis-
me (tag cyklen med pa toget!).

3.3 Barrierer for udvikling af cykeltrafik

Cyklisterne kan, m.h.t. deres krav til cyklist-infrastruktur og —faci-
liteter, groft inddeles i 2 typer: Hverdagscyklisterne, som er kommu-
nens egne borgere, og som anvender cyklen som dagligt transport-
middel til og fra arbejde, skole og uddannelsessted, til indkab, fami-
liebesgg og udflugtsture - samt reguleere cykelturister.

De to grupper har ofte forskellige behov. F.eks. har hverdagscykli-
sterne ofte gnske om enkle og direkte stiforbindelser mellem bolig-
omraderne og arbejdsplads- og uddannelsescentre i kabstederne
(iseer Vordingborg og de omkringliggende boligbyer), mellem bolig-
omrader og fritids-/naturomrader samt mellem kgbstederne - me-
dens cykelturisterne i hgjere grad foretreekker cykelruter ad fredelige

22

veje og gode oplevelser. Som tidligere naevnt udelukker dette dog
ikke, at trafikale cykelstier langs de starre veje ogsa kan vaere sarde-
les vigtige for cykelturismen.

Det galder saledes for begge cyklisttyper, at manglende sikkerhed er
den starste barriere for videreudvikling af cykelanvendelsen. | Man-
undersggelsen blev veje med hgje streekningshastigheder udpeget
som Klart den starste barriere for cykeltrafikkens fremgang, ikke
mindst fordi bade bilister og cyklister nemt faler sig pressede pa de
smalle vejprofiler.

Det er pa denne baggrund givet, at anleeg af cykelstier langs de star-
ste forbindelsesveje i betydeligt omfang vil mindske denne barriere.
Cykelstianlaeg ber falges op med trafiksaneringsprojekter pa udvalg-
te steder, f.eks. lokale hastighedsnedsattelser eventuelt i forbindelse
med bump eller vejindsnavringer, bl.a. gennem landsbyerne. Skilt-
ning og informationskampagner ber ogsa igangsattes i forbindelse
hermed til pavirkning af bilistadfaerden. Her teenkes iser pa overhol-
delse af (nedsatte) hastigheder, der medfarer vaesentlige forbedringer
af tryghedsopfattelsen hos vejens trafikanter — men ogsa pa e&ndring
af visse skolebgrnsforaeldres normer og vaner m.h.t. deres bgrns
transport til og fra skole.

3.4 Konklusioner vedr. cykeladfeerd og betingel-
ser for gget brug af cyklen

De hver for sig utilstreekkelige undersggelser og datakilder m.h.t.
cykeladfeerd og betingelser for gget brug af cyklen synes alligevel
tilsammen at tegne et forholdsvis klart billede:



Der er mange aktive cyklister i Vordingborg Kommune i dag —
pendlere omkring de store byer (iseer Vordingborg), fritidscykli-
ster (hvor den gamle Mgn-undersggelse tyder pa, at en stor del af
cyklismen i kommunen er fritidscyklisme) og Cykelturister, som
der formentlig er flere af end i de fleste andre danske turistdesti-
nationer.

Derimod er det gaet den forkerte vej med skolevejs-cyklismen,
primart pga. utryghed ved at lade bgrn cykle alene pa sterkt be-
feerdede skoleveje uden cykelstier.

Der kan forventes vaekst i alle 4 cyklistgrupper fremover, dels
fordi det ligger i tidens trends, dels fordi denne udvikling under-
stottes aktivt af en reekke instanser, farst og fremmest kommu-
nen, der anser cykelbrug for at veere et vigtigt element i den kom-
munale sundhedspolitik.

Forggelse af skolevejstrafikken vil dog bade krave sikrere skole-
veje — helst cykelstier — og informations- / kampagneaktiviteter.

Konkret betyder dette gget behov for cykelstier 0.a. forbedringer

af sikkerhed og forhold for cyklister til:

o Pendling i og omkring de starre byer, primert VVordingborg;

o @get skolevejstrafik omkring skolerne;

o @get fritidscyklisme fra de store boligomrader til fritids- og
naturomrader (skove og strande mv.);

o @get cykelturisme mellem overnatningsstederne og de starste
turistattraktioner.

23



24



4 Behov for nye trafikale cykelstier

| dette kapitel praesenteres analysegrundlaget for cykelstiplanens for-
slag. Som titlen antyder, er malet for kapitlet at opggre behov for tra-
fikale cykelstier pa de forskellige delstraekninger af vejnettet. Udfal-
det af denne behovsanalyse har selvfglgelig afgerende betydning for
hvilke vejstreekninger, der senere (i Kapitel 6) foreslas prioriteret
m.h.t. udbygning med cykelstier.

Behovet for nye cykelstier opgares ud fra en reekke parametre, nem-
lig

. Trafikbelastning af vejnettet;

« Den nuveerende cykeltrafik;

« Uheld

« Oplevet utryghed;

. Forskellige cyklistgruppers behov.

Behovsanalyserne suppleres afslutningsvis med en opgerelse af di-
rekte formulerede gnsker om nye cykelstier fra aktargrupper sdsom
lokalradene, respondenter i Cykelsurvey og skolevejsundersggelsen
samt div. foreninger.

4.1 Trafikbelastning af kommunens vejnet

Behovet for cykelstier er steerkt afhaengigt af de enkelte vejstraeknin-
gers belastning med biltrafik. Ikke mindst den oplevede utryghed —
der er afggrende for, om man velger at cykle pa en vej, og iser om
man lader sit skolesggende barn cykle pa en vej - er direkte propor-
tional med cyklisternes oplevelse af, hvor mange biler, der karer pa
vejen, og hvor hurtigt de karer.

Trafikbelastning pa vejnettet er opgjort tidligere i rapporten, i afsnit
2.1, i Tabel 2.1.1. og pa Kort 2.1.2. Tabel og kort giver saledes en
indikation af, hvilke delvejstraekninger, der ud fra parameteren ’tra-
fikbelastning’ kandiderer staerkest til prioritering for cykelsti-
udbygning.

4.2 Nuveerende cykeltrafik

Der forela ikke far arbejdet med cykelstiplanen nye og daekkende tal
for cykeltrafikken pa det kommunale vejnet. Som et led i arbejdet
med planen udfgrte kommune derfor i perioden maj-september 2011
teellinger af cykeltrafikken pa en raeekke udvalgte teellesteder. Taelle-
steder og forelgbige tal fremgar af Tabel 4.2.1. pa naeste side, og er
ogsa fremstillet pa Kort 4.2.1.
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Tabel 4.2.1. Cykeltrafik pA kommunens vejnet 2009 og 2011

Vejstraekning Trafikmeengde — Cykler Teellested

Vordingborg-Nyrad 67 Nyradsvej

Nyrad 141 Pa Nyrad Hovedgade
Vordingborg — Kalvehave 46 Mgnsvej, Bakkebglle
Vordingborg — Kalvehave 22 Mellem Stensved og Langebaek
Vordingborg-Kalvehave 13 Ved GI. Kalvehave
Vordingborg-@rslev 113 Kgbenhavnsvej v. Iselingen
drslev 62 Drslevvej lige nordgst for rundkgrslen
drslev — Engelholm (kommunegraense nord) 7 Mellem @rslev og Udby

drslev — Engelholm (kommunegraense nord) 5 Syd for Barse Runddel
Vordingborg — Naestved 195 Ved Vordingborg (Franks Auto)
Vordingborg-Naestved 15 Ved Sallerup

Keng — Barse 26 Mellem Lundby og Gl.Lundby
Barse — Preestg 22 @st for Barse ved DLG

Even Bro (kommunegreensen) - Praestg 122 Preestg Overdrev

Preestg 101 Ny Esbjergvej

Preestg — Mern 24 Lige syd for rundkarsel Preestg Syd
Preestg — Mern 19 Nord for Mern

Mern — Tageby 9 @st for Mern

drslev-Mern 18 Vest for Mern (v. Starbyvej)

Mern — Balle - Viemose 15 Mellem Mern og Balle

Preestg — Kalvehave 16 Syd for Rekkende

Tjgrnehoved — Jungshoved 8 Mellem Stenstrup og Jungshoved
Dr. Alexandrines Bro-Stege 16 Ved Koster Feergegard
Stege-Boggdeemningen 25 Gregnsundvej lige vest for Stege.
Boggdaemningen 14 Pa daemningen

Stege — Klinteskoven 14 Ved Hjertebjerg

Stege — Klinteskoven 37 Mellem Borre og Magleby
Magleby — Klintholm Havn 8 Klintholm Havnevej v. Busemarke
Sgndersognsvej Mgn (syd om Stege Nor) 18 Mellem Bissinge og Tavelde
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4.3 Uheld

Der er udarbejdet et kort over uheld for lette trafikanter (herunder
cyklister) i de senere ar i Vordingborg Kommune. Kortet kan imid-
lertid ikke offentliggaeres, af hensyn til datasikkerhedsloven.

Dette er imidlertid ikke en stor mangel, da det viser sig, at kortleeg-
ningen af uheldene ikke bidrager med nye elementer til behovsana-
lysen. Hovedparten af uheldene er sket i byerne, hvilket ikke er over-
raskende, da cykeltrafikken er starst, den gvrige trafik mest intens og
forholdene ofte vanskeligere at overskue i byen end pa landet. Kun i
Vordingborg by er der koncentrationer af uheld pa szrlige lokalite-
ter.

Der er kun fa uheld langs det overordnede vejnet udenfor de tre keb-
staeder (incl. enkelte uheld pa streekninger med cykelsti!) Dette har-
monerer godt med det normale billede for cykeltrafik i abent land,
og skyldes at overordnede landeveje uden cykelstier i hgj grad fra-
veelges af cyklisterne, da de opleves som utrygge at feerdes pa (se i
gvrigt afsnit 4.4).

Konklusionen pa uheldsbilledet er saledes, at det ikke giver et brug-
bart input til udpegningen af anbefalede cykelstistraekninger.

4.4 Utryghed

Der er ud fra Vordingborg Kommunes Cykelsurvey og skolevejsana-
lyse identificeret en raekke straekninger pa vejnettet som iser opleves
som utrygge af cyklister. De fleste af disse er allerede klassificeret
som ’trafikfarlige skoleveje’.
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Svarene i kommunens Cykelsurvey 2011 tyder — som tidligere navnt
— pd, at det i hgj grad er den cyklende befolkning, der har svaret pa
undersggelsen. De lokaliteter som svarpersonerne mener er utrygge,
synes dog relevante at vurdere, da det netop er de daglige cyklister,
som fraveelger disse streekninger. De oftest udpegede streekninger er:
« Kostervej, Dronning Alexandrines Bro-Stege (19 besvarelser)

« Nastvedvej, Barse-Prastg (8)

« Manvej, Praestg-Mern (6)

« @rslevvej, @rslev-Mern (5)

. Nyrad Hovedgade, Nyrad (5)

« Klintevejen Mgn

Flere veje i Vordingborg by, bl.a. Algade i Vordingborg og Adelga-
de i Praestg, som dog ikke skal behandles yderligere i naervaerende
plan, er ogsa na&vnt som utrygge.

I surveyet sparges ligeledes til streekninger, hvor borgerne mener der

mangler cykelstier. Her havner de samme streekninger hgijt pa listen:

« (Kostervej (23 besvarelser))

« Naestvedvej (8)

. Manvej (0, Mgnsvej 8)(nogle af svarpersonerne har muligvis
forvekslet disse vejnavne)

. @rslevvej (12)

. Nyrad Hovedgade (11)

. Klintevejen gst for Hjertebjerg

Pa kommunens overordnede vejnet naevnes under dette spgrgsmal
ligeledes:

. Kalvehavevej, Mern-Balle (6)

« Kabenhavnsvej, @rslev-Udby (6)
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4.5 Forskellige cyklistgruppers behov

En beaerende idé i cykelstiplanen er, at den skal sammenvaegte alle
behov / behov for alle cyklistgrupper, sa der laves cykelstier der,
hvor det kan tjene flere formal, og som kommer flest mulige brugere
til gode. En cykelsti, der kan bruges af flere brugergrupper, vil alt
andet lige blive prioriteret over en straekning, der kun kan bruges af
én.

| kapitel 3 indkredsede vi de 4 hovedgrupper af cyklisters behov pa
tveers af vejnet:

. Hvordan kan vi gge brugen af cyklen til skole? (Kraver cykelsti-
er pa starre skoleveje — OG kampagneaktivitet!)

. Bolig-arbejdssteds trafik (pendlingscyklisme)- kraever typisk cy-
kelstier 0.a. cyklist-sikring af vejene i og omkring de starre byer;

« Fritidscyklisme - kan kraeve cykelstier o0.a. cyklist-sikring af ve-
jene fra boligkoncentrationer til de vigtigste fritidsomrader;

« Cykelturisme — ruter ad mindre biveje er OK, men der kan vare
behov for deciderede cykelstier, ogsa langs de starre veje — til og
fra de allerstarste turistattraktioner (primeert pa Men og i Vor-
dingborg).

| denne plan prioriteres borgernes cykelbrug i hverdag og fritid -
specielt skolecyklisme. Der skeles dog ogsa til cykelturisternes be-
hov, isa&r hvis der er sammenfaldende behov for cykelstier for flere
eller alle cyklistgrupper.
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4.6 Fremsatte gnsker om nye cykelstier

Tabel 3 viser en oversigt over de streekninger, hvor der ifglge lokal-
radene eller kommunens skolevejs- og cykelundersggelser bar vare
cykelstier. @nskerne er ogsa vist pa kortene pa de falgende sider.
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Tabel 4.6.1. Oversigt over straekninger, hvor forskellige aktgrer gnsker cykelstier

Lokalitet Lokalrad Cykelsurvey
o0.a. interes-
senter
Kostervej X X
(Kalvehave-Stege)
Radkildevej X
(Stege-Lille Bissin-
ge)
Klintevej X
(Hjertebjerg-
Klinteskoven)
Klintholm Havnevej X
(Magleby-Klintholm
havn)
Grensundvej (Farg- X
Stege)
Nastvedve]j (Barse- X X
Preestg)
Lundbyvej/Lundby X
Hovedgade (Lund-
by-Barse)
Kgbenhavnsvej X

(Drslev-Udby)

Lokalitet Lokalrad Cykelsurvey
o0.a. interes-
senter
@drslevvej (Drslev- X X
Mern)
@rslevvej X
(Drslev)
Nyrad Hovedgade X X
Mgnvej X X)
(Preestg-Mern)
Magnsvej (Vording- X X)
borg-Stensved)
Jungshovedvej X
(Vej 265-
Jungshoved By)
GI./Ny Vording- X
borgvej (Langebak-
Gammel Kalvehave)
Kalvehavevej X
(Mern-Balle)
Praestavej (Kalveha- X
ve-Viemose
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5 Tekniske Ilgsninger

| dette kapitel praesenteres de lgsninger, der er til radighed, nar cy-
kelstiplanens prioriteringer skal omseettes til konkrete stianleg:
Hvilke stityper skal man veelge, hvilke sikkerhedsmassige foran-
staltninger kan anvendes ved bygennemfarter med videre, hvor der
ikke leegges egentlige cykelstier. Kapitlet beskriver bade de mulig-
heder, der er til radighed, og de lgsningstyper, der anbefales som ge-
nerelle standarder i Vordingborg Kommune

5.1 Forskellige stityper

| udviklingen af cykelstinettet bgr indga en prioritering af hvilke sti-
typer, der egner sig til de enkelte delstreekninger. | Danmark findes
der flere forskellige muligheder. Et udvalg gennemgas herunder.

Enkeltrettet cykelsti (langs vej)

Den bedste lgsning, bade hvad angar cyklisternes oplevede service-
niveau og trafiksikkerhed, er enkeltrettede cykelstier i begge vejsi-
der. Enkeltrettede stier kan anlaegges med skillerabat eller adskilt fra
karebanen med en kantsten. Farstnavnte anbefales pa frie streeknin-
ger, hvor det skaber en vaesentlig forbedring af trygheds- og sikker-
hedsniveauet.

Skillerabattens bredde afhanger af hastigheden pa vejen. Ved 80

km/t anbefales 3 m skillerabat. Rabatbredden pa 3 m er med til at
skabe en tryg afstand mellem cykler og keretgjer. Samtidigt giver
det ogsa mulighed for, at bilister, der karer af vejen kan na at ma-
ngvrere bilen inden den stader ind i cyklister eller faste genstande
sasom treeer, sten og lignende.
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Lasningen med kantsten anbefales gennem byer eller ved enkeltfor-
hindringer, hvor der typisk er mindre plads til radighed. Kantstenen
bar have et opspring pa 8-10 cm.

| kryds i abent land anbefales det, at skillerabatten fjernes og der
seettes kantsten. Nar cyklisterne kommer tattere pa karebanen sikres
det, at hgjresvingende trafikanter lettere erkender cyklisterne.

Figur 5.1.1: Eksempel pa enkeltrettet sti.

Dobbeltrettede cykelstier (langs vej)

Denne lgsning vaelges kun sjeldent langs veje, da der er markant
forgget uheldsrisiko pa dobbeltrettede stier i forhold til enkeltrettede.
Der er iser risiko for uheld mellem svingede karetgjer til og fra den
primare vej og de lette trafikanter. Der er ogsa risiko for frontal-
sammenstad mellem cyklister, typisk i de mgarke timer. Lgsningen



kan vaelges pa straekninger, hvor 2 mal ligger pa samme side af vejen
(For eksempel skole og boligomrade) Der ber ikke veere sideveje
med navneverdig trafik pa sadan en streekning. Det frarades at etab-
lere dobbeltrettede stier gennem byer.

Dobbeltrettede stier skal anlegges med en bredde pa mindst 2,5 m
0g veere adskilt fra kerebanen med en 3 m bred rabat.

Vejdirektoratet har i en arreekke anbefalet enkeltrettede cykelstier
som den bedste lgsning. Vejdirektoratet har saledes selv, i sin pro-
jektering af nye cykelstier pa statsvejen Kostervej (mellem Dr. Ale-
xandrines Bro og De Hvide Sten) valgt enkeltrettede stier i begge
vejsider, selv om denne straekning faktisk opfylder det vigtigste krav
til en dobbeltrettet sti. Det anbefales derfor at veelge enkeltrettede
stier i hver vejside som standardlgsning pa udformning af cykelstier
i Vordingborg Kommune.

Figur 5.1.2: Eksempel pa dobbeltrettet sti langs ve;.

Delt sti

Lasningen veelges typisk gennem byer, hvor det af hensyn til plads,
gkonomi eller begreensede trafikmangder ikke er muligt at anleegge
bade cykelsti og fortov. Pa en delt sti anleegges cykelsti og fortov i
samme niveau, men adskilt af som minimum en 10 cm bred stribe og
gerne af en varierende belaegningsopbygning. For eksempel kan cy-
kelsti anlaegges i asfalt og fortovet i fliser. De 2 trafikantgrupper er
adskilt, men de kan kortvarigt benytte hinandens feerdselsareal, hvis
der er behov for dette.

Figur 5.1.3: Eksempel pa delt sti.

Feellessti
Hvis pladsforholdene er trange, for eksempel ved smalt vejudlaeg,

kan der pa steder, hvor der er en begraenset fodgaenger- og cyklisttra-
fik, anvendes stier med faelles feerdselsareal for cyklister og fodgeen-
gere. Generelt bgr de dog kun anvendes, hvor der er fa fodgaengere,
da de ofte medfarer utryghed for navnlig &ldre gaende.
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Cykel- og kantbane
Cykelbaner afmarkes med fuldt optrukne 30 cm brede hvide linjer

samt cykelsymboler. Kantlinjen kan for at tydeliggere adskillelsen af
de to trafikantgrupper veere profileret. Cykelbaner bgr have en bred-
de inklusiv stribe pa 1,5 m. Safremt en cykelbane er anlagt med cy-
kelsymboler og/eller skilte vil det i henhold til feerdselsloven blive
opfattet som en cykelsti, hvilket betyder, at der blandt andet er par-
kering forbudt pa cykelbanen.

Figur 5.1.4: Eksempel pa cykelbane.

[

Kantbaner er en mulighed, der pa en billig made kan stille et areal il
radighed for cyklisterne. Kantbaner afmarkes med en 10 eller 30 cm
bred ubrudt linje afhaengig af karebanens bredde. Det er en rimelig
lgsning pa veje med fa kryds og med et tilstreekkelig bredt vejprofil.
Kantbaner benyttes typisk af lette trafikanter, men det er ikke obliga-
torisk.
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Det frarades at foretage karebaneudvidelser for at fa plads til en cy-
kel- eller kantbane. | stedet bgr anleegges en cykelsti. Baggrunden er,
at kgrebaneudvidelser stort set koster det samme som cykelstier,

men de forbedrer ikke serviceniveau og trafiksikkerhed nar sa meget
for cyklisterne.

Cykelbaner og isaer kantbaner giver ikke tilstreekkelig oplevet sik-
kerhed til, at alle skolebgrnsforzldre vil lade deres bgrn cykle af
starre veje med cykel- eller kantbaner. | denne cykelstiplan anbefa-
les det at undga sadanne lgsninger pa de vejstraekninger, der er prio-
riteret til nye cykelstier eller andre foranstaltninger til fordel for de
lette trafikanter. Pa veje, der ikke er prioriteret til nyanlaeg, og hvor
evt. eksisterende cykel- eller kantbaner sk@nnes at vare velfunge-
rende, vil disse dog blive opretholdt.

Figur 5.1.5: Eksempler pa hhv. smalle og brede kantbaner.
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Opsamling
De vejledende bredder for de forskellige stityper er vist i tabellen
herunder (minimumsbredder i parentes).

Tabel 5.1. Vejledende bredder for forskellige stityper

Stitype Bredde, langs vej
Enkeltrettet cykelsti 2,5m (2,0 m)
Dobbeltrettet cykelsti 25m¥*)

Delt sti 1,7 m (1,5 m) Cykler

1,5 (1,0) Géende

Enkeltrettet feellessti 2,5m¥*)

Cykelbane (inkl. 30 cm kantlinje) 1,5m (1,0 m)

Kantbaner Afhanger af karebanens bredde

*) jf. cirkuleere om dobbeltrettede cykelstier langs vej

5.2 Bygennemfarter

| forbindelse med cykelstiprojekter i abent land etableres der ofte sa-
neringer og hastighedsdempende foranstaltninger i byer og landsby-
er, saledes at cyklisterne ogsa ved karsel i byerne kan fale sig tryg-

ge.

Sadanne lgsninger benavnes ofte "miljgprioriteret gennemfart’. Be-
tegnelsen skal angive, at man her har feerdsel med blandede trafikan-
ter (bade tunge og lette trafikanter), men at trafikken skal forega pa
de lette trafikanters preemisser. Miljgprioriteret gennemfart defineres

af Vejdirektoratet som faglger: ”Gennemfartsvej/gade, hvor bymiljget
prioriteres hgjere end afvikling af gennemfartsvejens trafik”.

Traditionelt har bygennemfartsprojekter / miljgprioriteret gennem-
fart bestaet af bump, som er et effektivt hastighedsdeempende mid-
del. Dette er dog en generende lgsning for udrykningskaretgjer og
erhvervskaretgjer sdsom rutebusser og settevogne.

Cyklister kan fgle sig utrygge selvom farten er lav. Det er altsa ikke

tilstreekkeligt blot at etablere hastighedsdeempende foranstaltninger,

hvis malsatningen er tryghedsforbedringer. Her er en fysisk eller vi-
suel adskillelse, som pa de frie streek, en god idé.

Der er i det falgende gengivet nogle principlgsninger pa bygennem-
fartsprojekter.
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Fig. 5.2. Eksempler pa hastighedsdeempende foranstaltninger ved bygennemfarter.

Byporte kan veere med til at vise trafikanten, at der her sker en &ndring af trafikmen-

¥ ot stret. Portens visuelle effekt er med til at presse trafikanten, saledes at denne automatisk
seenker hastigheden. Porte anvendes typisk ved udkanten af byer, men kan ogsa anven-
des i byrummet. En byport kan kombineres med andre foranstaltninger for eksempel hel-
le pa karebanen eller en havet flade.

Bump/havet flade er den traditionelle lgsning, hvor man ved byporten anlaegger et
blgdt bump. Lasningen er meget effektivt til at nedseette hastigheden, og er samtidig en
nem lgsning. Et bump/heavet flade skal gentages med mellemrum gennem byen, da bili-
ster har en tendens til at sette hastigheden op efter passage.

Heller pa kgrebanen kan anlaegges for at indsneaevre karesporene og derved sznke ha-
stigheden. Safremt hellen er over 2 m bred kan den anvendes som et stgttepunkt for lette

< @@ .
trafikanter, der skal krydse karebanen.
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Indsnaevring til 1 spor og bump er en kombination af bump/hzvet flade og indsnaev-
ring. Bemark at der er levnet plads til cyklister, sa de ikke skal krydse bumpet. Lasnin-
gen kan ikke bruges pa steerkere trafikerede veje.

Forsatninger ('chikaner’) er en anden made at seenke hastigheden pa gennem en by. De
kan etableres, sa det er muligt for cyklister at kare bag om disse.

Midtersvulster er et andet eksempel pa hastighedsdeempende foranstaltning, og kan
samtidig anvendes som en markering af det lokale byomrade. For cyklister ikke skal fale
sig presset, bar disse have separat sti.
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je.

Det konkrete valg af lgsninger, der vaelges ved de enkelte bygen-
nemfarter, er i hgj grad afhaengigt af de fysiske og trafikale forhold
pa stedet. Hastighedsdempende foranstaltninger ber gentages pr
150-250 m for at have effekt. De enkelte foranstaltninger vil farst
blive fastlagt i forbindelse med detailprojektering af den enkelte by-
gennemfart. | kapitel 8 er der forslag til lgsningstyper, som pt. anses
for mest sandsynlige, og som der er budgetteret ud fra.

5.3 Hastighedstilpasning i abent land

Flere steder foreslas det, at en vejstraekning medtages som en del af
cykelstiplanens hovedstruktur, selv om der af forskellige grunde ikke
er planlagt cykelsti pa straekningen. Det skyldes, at behovet ikke
skannes stort nok. Nar sadanne streekninger medtages, er det fordi
det anses for formalstjenligt, at cykelstiplanen udtrykker sig i en ho-
vedstruktur, der sikrer cyklistadgang til alle relevante cyklistmal i
kommunen. Det drejer sig om Ulvshalevej (fra Ulvshale Strand til
Nyord by), Smidstrupvej pa Jungshoved, Nysgvej ved Preastg,
Svingkearvej ved @rslev og et stykke af Vej 265 lige syd for Rek-
kende, hvor de rekreative ruter pa et kort stykke benytter Vej 265.
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"2 minus 1 veje’ er en vej, hvor man ved hjalp af afstribning far en 2-sporet vej til visu-
elt at virke som kun ét spor. Formalet er at seenke hastigheden og skabe mere trygge for-
hold for cyklister. Nar 2 karetajer mades, er det tilladt at treekke ud over den stiplede lin-

Sadan en vejstraekning skal gares sa sikker som muligt for de lette
trafikanter med andre virkemidler end stier — og efter samme princip
som geelder for de miljaprioriterede bygennemfarter, nemlig at de
forskellige trafikarter benytter samme arealer, men pa de lette trafi-
kanters praemisser.

Som naevnt ved bygennemfarter, er det konkrete ’mix’ af Igsninger,
der veelges til hastighedstilpasningen, i hgj grad afhaengigt af de fysi-
ske og trafikale forhold pa stedet. De vil derfor farst blive fastlagt i
forbindelse med detailprojektering af de enkelte streekninger.

Det skal tilfajes om savel miljgprioriterede bygennemfarter som ha-
stighedstilpasning i abent land, at det er lgsninger der ogsa kan taen-
kes anvendt pa andre veje end de, der indgar i cykelstiplanen. | sa-
danne tilfeelde er lgsningerne ikke afggrende for den samlede cykel-
struktur i kommunen, men derfor kan de alligevel meget vel tages op
som et led i Vej og Trafiks lgbende arbejde med lokale trafiksikker-
hedsforbedringer. Sgndersognsvej pa Mgn kan navnes som en
straekning, hvor sadanne foranstaltninger er relevante og faktisk ogsa
allerede er delvist iveerksat.



5.4 Dynamisk skiltning pa Bogg-deemningen

Grensundvej pa Mgn og Bogg, der farer cyklister til og fra Bogg-
Stubbekgbing-overfarten, er en hovedforbindelse for cykelturismen i
Storstramsregionen. Bogg-demningen er en flaskehals for denne
cykeltrafik. Den er smal og snorlige, sa bilerne karer alt for hurtigt.
Cyklisterne oplever stor utryghed, mange vil slet ikke passere deem-
ningen. Grgnsundvej er pa begge sider af demningen forholdsvis
smal og opleves ogsa som utryg.

En konsekvent lgsning af problemerne pa deemningen — udbygning
af cykelstier pa denne — ville vare ekstremt udgiftskreevende, da hele
stenglaciet pa deemningen sa skal bygges om (estimeret udgift min.
40 mio. kr.). Det er derfor planen, at der i et samarbejde mellem
Vordingborg Kommune og andre interessenter, heriblandt VVejdirek-
toratet, gennemfares et forsggsprojekt med dynamisk skiltning pa
demningen.

Skiltningen skal gare bilisterne opmarksomme pa, at der er cyklister
pa demningen, og evt. give signal om midlertidig hastighedsbe-
grensning. En forudsetning for at dette kan fungere er, at cyklister-
ne passerer detektorer i karebanen, der aktiverer den dynamiske
skiltning, pa begge sider af demningen og pa selve d&@mningen. Det
vil kreeve en dispensation fra politiet og Vejdirektoratet at opsatte
dynamiske tavler.

5.5 Andre tekniske lgsninger

Ud over de tekniske lgsninger, der er gennemgaet i de foregaende
afsnit, vil der veere behov for en reekke lgsninger pa mere detailprae-
gede problemstillinger i forbindelse med cykelstiplanen, f.eks.:

Vejkrydsning, hvor cyklister af den ene eller anden grund skal
skifte fra den ene vejside til den anden. Sadanne steder er erfa-
ringsmaessigt nogle af de farligste for cyklister.
Afvandingsforhold, herunder mulighed for at tilslutte til reci-
pient.

Generelle myndighedsgodkendelser.

Konkrete lgsninger pa sadanne problemer anses ikke for at veare en
del af cykelstiplanen — de er sa afhengige af de konkrete forhold pa
de enkelte lokaliteter, at de skal fastleegges i forbindelse med detail-
projektering af de enkelte streekninger.
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6 Prioritering og hovedstrukturplan

| dette kapitel sker prioriteringen af hvilke vejstraekninger, som
skal veelges ud til etablering af cykelstier og andre cyklisme-
fremmende foranstaltninger.

Prioriteringen er et afggrende element i cykelstiplanen, og et af de
vigtigste mal med planen. Velbegrundede og afbalancerede krite-
rier for prioriteringen er afggrende for, at der kan skabes enighed
om en prioritering, der skal kunne *holde’ som fundament for
fordeling af midler til nye cykelstier i de kommende ar. Cykelsti-
planen for Mgn fra 2008 har faktisk haft denne funktion indtil nu.
Det er habet, at den nye plan kan fa samme status som fundament
for fordeling af cykelstipenge i de kommende ar for hele kommu-
nen.

Prioriteringen sker pa to niveauer: Dels skal vi prioritere, hvilke
veje, der skal forsynes med cykelstier 0.a. cyklismefremmende
foranstaltninger i hele den 16-arige planperiode, dels skal disse
streekninger derefter prioriteres efter den reekkefalge, hvori de fo-
reslas realiseret.

Farste del sker i dette kapitel, hvor prioriteringen munder ud i en
Hovedstrukturplan for cykelstier o.a. cyklismefremmende
foranstaltninger 2012-28.

Anden del — etapedelingen eller fordeling af realiseringen af ho-
vedstrukturplanens delelementer pa planperiodens fire 4-ars peri-
oder (2012-16, 2016-20, 2020-24 og 2024-28) — vender vi tilbage
til i kapitel 7.
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6.1 Prioriteringsmetoder

Prioriteringen er foregaet efter falgende proces: Farst udpeges
et “bruttovejnet’ (de vejstreekninger, hvor det overhovedet kan
teenkes at udbygge cykelstier indenfor den 16-arige planperiode).
Herefter foretages en afgraensning af de cykelsti-relevante veje ud
fra nogle principper, som er udviklet i forbindelse med planudar-
bejdelsen. Det vigtigste af disse er, at vi foretraeekker andre sik-
kerhedsskabende foranstaltninger end nye cykelstier - bengvnt
'miljgprioriteret gennemfart' — ved landsbygennemfarter, og lig-
nende foranstaltninger - benaevnt ’hastighedstilpasning’ - pa en-
kelte, mindre bivejstraekninger.

Herefter har vi, pa den tilbageveerende del af bruttovejnettet, gen-
nemfart en 'objektiv vurdering' af behovet for cykelstier v.h.a. et
starre, teknisk vurderingsskema. Vurderingen sker her ud fra de
behov, som blev indkredset i kapitel 4. Den objektive behovsvur-
dering har vi derefter sat overfor en sammenfatning af de mange
gnsker om cykelstier, der er indkommet fra borgerne tidligere el-
ler i forbindelse med planens udarbejdelse — i skolevejsundersg-
gelsen, i Cykelsurvey, fra lokalrad og andre interessenter.

Det endelige forslag til prioritering af cykelsti-streekninger — og
dermed hovedstrukturplanen for cykelstier — er herefter frem-
kommet ved en sammenvagtning af den objektive prioritering og
gnskerne fra brugere og interessenter. Resultatet ses pa Kort
6.4.1. "Hovedstrukturplan’.



6.2 Bruttoveje

For at skabe overblik og systematik i analyser og prioriteringer, er
det hensigtsmaessigt, at disse henviser til det samme set af veje.
Derfor har arbejdsgruppen bag cykelstiplanen (embedsmend fra
Fagsekretariat VVej og Trafik, Vordingborg Kommune, og konsu-
lenter fra NIRAS A/S) besluttet at udveelge en reekke af de kom-
munale veje til et sakaldt *bruttovejnet’.

Betegnelsen hentyder til, at det er et udvalg af de veje, hvor det
iflg. arbejdsgruppens skan overhovedet kan veare realistisk, at fo-
restille sig en cykelstiudbygning indenfor planens 16-ars lgbetid.
Bruttovejlisten rummer saledes flere veje, end det vil vere reali-
stisk at udbygge cykelstier pa. Der skal altsa ske en prioritering
mellem disse vejstrekninger — hvilke skal i sidste ende udstyres
med cykelstier, og hvilke ikke?

Bruttovejnettet er udpeget efter falgende kriterier:

« Alle overordnede kommuneveje (trafikveje),

« Alle starre skoleveje (herunder alle vejstraekninger, der er
klassificeret som trafikfarlige skoleveje),

. Samtlige gnsker fremsat af rad o.a. interessenter (altsa inkl. en
raekke tilsyneladende tilfaeldige 'smastumper' og smaveje).

Der er ogsa skelet til alternative rutefaringer og veje af starre re-
kreativ interesse. Bruttovej-listen er saledes mere et udtryk for
fravalg end tilvalg: Veje, der er med pa bruttolisten, er ikke der-
med udvalgt som cykelstiveje - hvorimod de veje, der ikke er med
pa listen, ma betragtes som udelukket fra udbygning med cykel-
stier.

Bruttovejnettet, der ogsa er vist pa Kort 6.1.1., bestar af fglgende
vejstraekninger:

Delstreekning 1: Barse — Preestg
Kommunegraensen - Barse

Barse - Runddelen

Runddelen — Preesta

Delstreekning 2: Kgng — Barse
Igennem Kostraede Banker
Lundbyvej ved Kgng

Lundby - Gammel Lundby
Gammel Lundby - Barse

Delstraekning 3: @rslev - Engelholm (kommunegraensen)
@rslev - Udby

Udby — Runddelen

Runddelen - Kommunegransen

Delstraekning 4: Even Bro (kommunegraensen) — Praestg
Even Bro — Praesta

Delstreekning 5: Preestg Ring
Faxevej - Neebvej

Delstraekning 6: Praestg — Mern
Preesta - Skibinge

Skibinge - Allerslev

Allerslev - Mern

Delstraekning 7: Mern — Tageby
Mern — Kryds ved Tageby

Delstraekning 8: Praestg - Kalvehave
Endegarde - Tjgrnehoved

Tjernehoved - Rekkende

Rekkende — Kryds ved Tageby

Kryds ved Tageby — Kryds ved Balle
Kryds ved Balle — Kalvehave
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Delstreekning 9: Tjgrnehoved — Jungshoved
Tjgrnehoved — Stenstrup
Stenstrup — Jungshoved By

Delstraekning 10: @rslev — Kalvehave
Igennem @rslev

@rslev - Mern

Mern - Balle

Balle - Kalvehave

Delstreekning 11: Nyrad By

Delstreekning 12: Vordingborg Ring
Masnedsundbroen - Nastvedvej
Nastvedvej — Iselingerundkarslen
Iselingerundkerslen - Bakkebglle

Delstreekning 13: Farg — Stege
Farg - Bogg Havn

Bogg Havn — Boggdamningen
Boggdamningen

Bogadaemningen — Fanefjordsgade Vest
Igennem Store Damme

Fanefjordsgade @st — Damsholte
Damsholte - Stege

Damsholte - Tjgrnemarke

Delstreekning 14: Stege - Klinteskoven
Borre — Magleby
Magleby - Klinteskoven

Delstreekning 15: Magleby — Klintholm Havn
Magleby — Klintholm Havn

Delstraekning 16: Neble - Klintevejen
Neble — Lille Bissinge
Lille Bissinge — Tavelte
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Tovelte — Keldbylille
Keldbylille — Klintevejen

Delstreekning 17: Stege - Nyord
Igennem Ulvshale Strand
Ulvshale Strand — Nyorddemningen

Delstreekning 18: Mindre streekninger ved @rslev
drslev Stadion — @rslev Kohave
@rslev Kohave — @rslev

Delstreekning 19: Mindre streekninger ved Mern
Tolstrup — @ster Egesborg

Balle Strand — Kindvig Strand

Kindvig Strand - Sandvig

Delstreekning 20: Kastrup - Vordingborg
Kastrup - Vordingborg

Delstreekning 21: Stege — Lille Bissinge
Stege — Lille Bissinge

Delstreekning 22: Mindre straekninger ved Stensved
Stensved — Stensby — Langebak
Igennem Stensby Mark

Delstreekning 23: Mindre straekninger ved Damsholte
Hjelm — Damsholte

Delstraekning 24: Mindre straekninger ved Store Damme
Vollerup — Store Damme

Sprove — Store Damme

Harbgllevej — Store Damme

Delstreekning 25: Busemarke — Busene
Busemarke — Busene
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6.3 Prioritering

Herefter foretages en afgraensning af de cykelsti-relevante veje ud

fra nogle principper, som vi er naet frem til i forbindelse med plan-

udarbejdelsen. Vigtigst er (som navnt), at det foreslas, at der konse-

kvent foretreekkes andre lgsninger end cykelstier (tiltag til nedsaettel-

se af cyklist-utryghed via forskellige former for hastighedsbegraens-

ning o.a. foranstaltninger) i falgende tilfaelde:

« ’Miljgprioriteret gennemfart’ ved landsbygennemfarter

. ’Hastighedstilpasning’ pa straekninger af mindre biveje, hvor der
skannes behov for sikring af cyklister o.a. blgde trafikanter, men
ikke for deciderede cykelstier.

"Miljgprioriteret gennemfart’ omfatter lgsninger sdsom hastigheds-
deempning (ved hastighedsbegransning, chikaner, bump eller andet)
og andre tiltag til cyklistsikring (skiltning, kantbaner). I denne plan
omfatter benavnelsen ogsa lgsninger sasom delt sti eller faellessti
(for cyklister og gaende), hvis sadanne kan etableres hensigtsmaes-

sigt og billigere end nyanlag af cykelstier pa tidligere fortovsarealer.

"Hastighedstilpasning’ har, som ordet antyder, en snavrere betyd-
ning, som alene gar pa hastighedsnedsattelse pa mindre landeveje af
hensyn til de lette trafikanter.

Dette princip betyder ogsa, at vi hermed fravaelger cykelstignsker pa
netop de tidligere navnte *smastumper’ og svagt motiverede bivejs-
streekninger - pa disse gnsker vi IKKE cykelstier, men foretreekker
hastighedsbegransning og andre former for ggning af trafiksikker-
heden. Det skal bemarkes, at dette princip fik bred accept pa mader-
ne med lokalradene i september 2011.
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OBS.: De miljgprioriterede streekninger, der indgar i hovedstruktur-
planens cykelstinet (primaert landsbygennemfarter), betragtes som en
del af dette net. De streekninger (typisk pa mindre biveje), der falder
udenfor det overordnede cykelstinet, medtages IKKE i planen — men
er ikke derfor udelukket fra sikkerhedsforbedringer — blot er sadanne
ikke en del af cykelstiplanen (og de midler, der afszttes til denne),
men af Vej og Trafiks (trafiksikkerhedsmedarbejderens) Igbende
driftsopgaver.

Objektiv behovsvurdering

Herefter har vi, pa det tilbageveerende del af bruttovejnettet, gen-
nemfart en 'objektiv vurdering' af behovet for cykelstier - v.h.a. et til
dette formal udarbejdet vurderingsskema (vedlagt som Bilag 1). Re-
sultatet af denne prioriteringsgvelse er, at fglgende vejstreekninger
ud fra objektive kriterier bgr prioriteres hgjst til cykelsti-udbygning
(streekningernes sammenvagtede karakter i parentes):

« Praestg-Even (2,89)

. Borre-Magleby (2,77)

. Nyrad Hovedgade (2,70)

. Lundby-Barse (2,60)

. Barse-Prastg (2,50)

. Stege-Damsholte (2,49)

« @rslev-Udby (2,48)

« Praestg-Mern (2,25)

. Fanefjordgade V.-Bogedemningen-Boge Vesternasvej (2,0-2,2)
« @rslev-Mern-Viemose (2,09)
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Kort 6.3.1. — Sammenfatning af gnsker om nye cykelstier fra Cykelsurvey 2011, lokalradene,
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Den objektive behovsvurdering har vi derefter sat overfor en sam-
menfatning af de mange gnsker om cykelstier langs de overord-
nede vejnet, der er indkommet tidligere eller i forbindelse med
planens udarbejdelse — i skolevejsundersggelsen, i cykelsurvey-
undersggelsen, fra lokalrad og andre interessenter. Resultatet er
Hovedstrukturplanen, som ses pa kort 6.4.1.

6.4 Forslag til hovedstrukturplan for trafikale
cykelstier i Vordingborg Kommune.

Det endelige forslag til prioritering af cykelstier - og til hoved-
strukturplanen for cykelstier — er herefter fremkommet ved en
sammenvagtning af den objektive vurdering og gnskerne fra bru-
gere og interessenter. Hovedstrukturplanen ses pa kort 6.4.1.

Vi har lagt veegt pa, at na frem til en enkel og overskuelig hoved-
struktur, hvor hovedlinjerne i den fremtidige cykelstiforsyning er
tydeligt synlig. Det har veret lettere end forventet, bl.a. fordi fak-
tisk samtlige lokalrad som navnt ved mgderne i september 2011
accepterede, at andre lgsninger end cykelstianleeg foretraeekkes ved
landshygennemfarter og pa mindre biveje i det abne land. Den fo-
reslaede hovedstruktur omfatter derfor nasten alene stier langs de
starre veje i kommunen, idet miljagprioriterede gennemfarter i
landsbyer mv. dog ma anses for at vaere en ligesa vigtig del af ho-
vedstrukturen som cykelstierne.

Kommentarer til den foresldede hovedstruktur:

Overordnet synes vi, at den foreslaede hovedstruktur bade er en-

kel og ser ’logisk’ ud - og at dette er en kvalitet i sig selv. Hoved-
strukturen bestar stort set af cykelstier langs de overordnede veje,
dog med stykker af miljgprioriteret gennemfart gennem landsby-
erne. Huller i det nuvaerende net forudsattes lukket i lgbet af
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planperioden. Bemark, at der foreslas cykelstier langs Praeste-
Mern vejen, men ikke langs Praestg-Kalvehave. Dette bygger bade
pa den objektive behovsvurdering og pa brugergnsker.

Der er, pa enkelte af hovedstrukturplanens mindre veje, forslaet
"hastighedstilpasning’(og ikke cykelstier). Dette gaelder for Ulvs-
hale-Nyord, Smidstrupvej (Jungshoved), Nyradsvej ved Preestg
og Svingkeervej ved drslev.

Der er flere af de foreslaede nye cykelstistraekninger, der er betin-

get af faktorer, der ikke er afklarede i dag. Det drejer sig om

. Cykelstier langs statsveje, hvor vi optimistisk antager, at hele
streekningen fra Mgnsbroen til Stege udbygges i 1. etape af
cykelstiplanen, og streekningen Langebak-Kalvehave i 2. eta-
pe (2016-20). (Det er alene staten, der traeffer afggrelse om
disse cykelstier; vores forhabninger’ om nye statscykelstier
er kun medtaget for at vi kan tegne et komplet billede af den
forventede, fremtidige cykelsti-hovedstruktur i Vordingborg
Kommune).

« Straekninger, der forudseetter forhandling med nabokommu-
ner. Dette geelder for streekningerne Barse-kommunegransen
pa Nastvedvejen, og streekningen pa Faksevej fra Praestg (Ny-
sevej) via Even Bro mod Fakse.

. Straekninger, der forudseetter serlige statstilskud. Dette geelder
den foreslaede lgsning pa Bogg-demningen og de vejstykker,
der farer frem til denne.

Flere af de foreslaede cykelstistraekninger — og deres placering i
etapedelingen — skal revurderes, nar og hvis der kommer en afkla-
ring af den fremtidige skolestruktur.
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7 Etapedeling

Herefter har vi - igen med udgangspunkt i savel den objektive be-
hovsvurdering som interessenternes cykelstignsker - fordelt ho-
vedstrukturens cykelstier o.a. cyklismefremmende lgsninger pa
cykelstiplanens fire 4-ars perioder. Vi skenner det hverken er mu-
ligt (pa nuveerende tidspunkt) eller hensigtsmaessigt at ga ned i en
mere finmasket tidsplan. De streekninger, der allerede er besluttet
til pabegyndelse i 2012, kan dog ses i kapitel 8.

Det skal bemaerkes, at en 16-arig planperiode er lzengere end de
planperioder, der typisk anvendes i anden langsigtet offentlig
planlagning. F.eks. er kommuneplaners lgbetid typisk pa 12 ar.
Nar vi har valgt en 16-arig planperiode er det fordi, det pa den
ene side anses for vigtigt, at cykelstiplanens hovedstruktur ud-
trykker en samlet vision for en fuld cykelstideekning’ af kommu-
nen, hvilket dog pa den anden side vil kraeve sa mange nye anlag,
at det ville overskride den ramme, som kommunalbestyrelsen (i
Kommuneplan-strategien) har udmeldt for investeringer pa dette
omrade (se i gvrigt Kapitel 10).

| avrigt forstiller vi os, at kommunen fgr starten af hver etape
(hver 4-ars periode) dels foretager en vurdering af, om det er
ngdvendigt at revidere planen, dels udarbejder en mere pracis
tidsplan for initiativer i den forestaende 4-ars periode.

Kommentarer til etapedelingen:

1. Etape, 2012-16:
Vi foreslar, at vejstreekningerne Lundby-Barse samt Barse-Prastg
prioriteres til udferelse i den farste 4-ars periode (etape 1). Denne
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streekning er en af de, der har faet topprioritet, bade i den ’objek-
tive behovsvurdering’ og i gnsker fra borgere og lokalrad m.fl.
Praestg-Even er ogsa hgjt prioriteret, men da denne straekning for-
udseetter aftaler med nabokommunerne, er det ikke realistisk at
forvente den anlaegsklar tidligere end i etape 2.

Hertil kommer den del af Vordingborg-Kgge landevejen (Kaben-
havnsvej), som gar fra de isolerede cykelsti-stumper ved motor-
vejsafkarsel 40 sydpa til bivejen Svingkaervej, der er skolevej
nordfra til @rslev Skole.

Cykelstier fra Hjertebjerg til Borre (pa Man) er allerede planlagt
til pabegyndelse i 2012. Det samme geelder forbedringer af by-
gennemfarter, primeert i Nyrad by.

2. Etape, 2016-20:

| denne etape kommer turen for alvor til Praeestg og omegn. Det
foreslas, at straekningerne

« Preestg-Even;

o Praestg-Mern;

« @rslev-Mern.

- udbygges i denne etape. Ogsa disse streekninger har faet en hgj
prioritering i bade den objektive vurdering og i meldinger fra
borgerne.

Hertil kommer Borre-Magleby pa Mgn, der ogsa foreslas udbyg-
get i denne etape.
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3. Etape, 2020-24
| denne etape gennemfares to starre streekninger og tre mindre:

Boge Havn — Boggdaemningen — St. Damme Vest, som bl.a. omfat-
ter en forsggslgsning med dynamisk skiltning pa Bogg-demningen,
0g som bar veere oplagt til at sgge statstilskud til.

Mern-Balle-Viemose-Kalvehave, med miljgprioriteret gennemfart
gennem Viemose og Kalvehave By.

Hertil kommer

« Askeby Vest — Damsholte;

. Damsholte — Lendemarke;

« @rslev Runddel — @rslev Nord.

4. Etape, 2024-28

| denne etape gennemfares de resterende dele af hovedstrukturpla-
nen, heriblandt en reekke mindre vejstykker, der med nye cykelstier
for alvor kan binde hovedstrukturplanen sammen:

« Kang, sidste stykke af Lundbyvej ud til Neestvedvej;

+ Bogg Havn — Vesternas;

« Tjernehoved - Stenstrup — Jungshoved;

. Stenstrup — Lundegard;

« Magleby — Klinteskoven;

« St. Damme — Askeby.

Flere af disse streekninger teenkes udfert som miljgprioriterede by-
gennemfarter eller hastighedstilpasning, f.eks. Ulvshale-Nyord,
Stenstrup — Lundegarde og St. Damme — Askeby.

Endelig etableres cykelstier pa den sidste, nordlige del af Kagevejen
(Hovedvejen), fra Udbytilkearslen til Barse Runddel. Nord for Barse
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Runddel skannes de relativt brede, eksisterende kantbaner pa Ho-
vedvejen at veere tilstrekkelige.



8 Delstraekninger

| dette kapitel gennemgas mere detaljeret de enkelte anlaeegsarbejder i
planperiodens 4 etaper / 4-ars perioder.

8.1 Etape 1, 2012-16

| den farste 4-ars periode, som er etape 1, er der 3 streekninger, som
kan deles op i mindre streekninger. Hertil kommer et par allerede
igangsatte sager (Nyrad Hovedgade og Hjertebjerg Borre), som er
planlagt til udfarelse i 2012, men som medtages her for fuldstendig-
hedens skyld.

1. Lundby til Barse

Lundby: Konkret Igsning af trafiksikring gennem Lundby Stationsby
er pt. under forhandling mellem kommunen og lokalradet. Udfarelse
forventes pabegyndt i 2012. Den samlede lgsning vil omfatte cykel-
stier pa den nye bro over jernbanen, som endnu ikke er tidsfaestet.

Lundby — Gl. Lundby: 0,6 km, hvor der etableres enkeltrettet cykel-
sti i begge sider af vejen med en skillerabat.

Gl. Lundby: Det er en straekning pa 0,7 km, hvor der i dag er belys-
ning og 5 bump. Derfor er der ikke forslaet yderligere tiltag.

Gl. Lundby — Barse: 3,5 km, hvor der etableres enkeltrettet cykelsti i
begge sider af vejen med en skillerabat. Pa streekningen passeres Tu-
baek A, hvor det nuvaerende bygveerk ikke umiddelbart kan udvides.

Derfor foreslas det, at der etableres en smal cykelbane pa 1,4 m hen-
over broen. 110 m nordgst for Tubaek A er der en rgrunderfaring o
100 cm, som kan forleenges, sa cykelstien kan fgres i gennem.

Barse: | Barse er der 0,2 km fra byskiltet til Neestvedvej. Her etable-
res der 2,5 m bred fzllessti eller delt sti i begge vejsider.

2. Barse til Praestg

Barse: Der er i dag 5 havede flader af &ldre dato med meget stejle
ramper. Pa Nastvedvej gennem byen (1,0 km) etableres der 2,5 m
bred feellessti eller delt sti i begge vejsider.

Barse — Barse Runddel: 0,9 km, hvor der etableres enkeltrettet cy-
kelsti i begge sider af vejen med skillerabat.

Barse Runddel — Prastg (rundkarsel v. Ny Esbjergvej): 4,2 km, hvor
der etableres enkeltrettet cykelsti i begge sider af vejen med skillera-
bat. Pa streekningen passeres en rgrunderfgring, g 150 cm, som skal
forleenges sa cykelstien kan komme forbi.

3. @rslev Nord ( Svingkearvej) — Udby (Spangsvej)

2,2 km, hvor der etableres enkeltrettet cykelsti i begge sider af vejen
med skillerabat. Pa Svingkervej skal behovet for hastighedstilpas-
ning vurderes.
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4. Nyrad Hovedgade:

Konkret lgsning af trafiksikring gennem Nyrad midtby er pt. under
forhandling mellem kommunen og lokalradet. Er medtaget i kom-
munens Budget 2012.

5. Hjertebjerqg - Borre

Streekningen er planlagt til pabegyndelse i 2012. Er medtaget i kom-
munens Budget 2012, statstilskud er opnaet.

8.2 Etape 2, 2016-20

| den anden 4 ars periode, som er etape 2, er der 4 streekninger, som
kan deles op i mindre strekninger.

1. Preestg — Even

Cykelstier pa denne straekning forudseetter forhandling med Nastved
og Faxe kommuner, da relevansen af cykelstierne pa den del af vejen
der ligger i Vordingborg Kommune, er afhaengig af de to nabokom-
muners gnske om at viderefgre cykelstierne.

Preeste (Jernbanegade) — Nysgvej - Faksevej: Streekningen pa Nysg-
vej er 1,9 km og cykelruterne gar i dag ad denne mindre befardede
vej, hvor behovet for hastighedstilpasning skal vurderes. Pa nuvee-
rende tidspunkt vurderes der ikke at veere behov for tiltag.

Nysgvej — Even: 1,6 km, hvor der etableres enkeltrettet cykelsti i
begge sider af vejen med en smal skillerabat. Pa streekningen ligger
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der et hus tat pa vejen, her kan cykelstien laves som en smal cykel-
bane forbi huset.

2. Praestg - Mern

Praeste (Ny Esbjergvej) — Tubaek Mgllevej: Der er en eksisterende
dobbeltrettet cykelsti i eget tracé, som forbinder Rosagervej og Tu-
baek Mgllevej via Ny Esbjergvej. (Sammenkoblingen af cykelstien
med Ny Esbjergvej og videre karsel til og i Adelgade beskrives af
lokalradet som farlig. Problemet bar inddrages i en kommende plan
for trafiksikring i Praestg By).

Tubeaek Mgllevej — Skibinge: 0,5 km, hvor der etableres enkeltrettet
cykelsti i begge sider af vejen med skillerabat.

Skibinge: 0,9 km, hvor der etableres en 2,5 m bred feellessti i begge
vejsider. De eksisterende chikaner bibeholdes.

Skibinge — Ammendrup: 1,1 km, hvor der etableres enkeltrettet cy-
kelsti i begge sider af vejen med skillerabat.

Ammendrup: 0,7 km, hvor der etableres en smal feellessti i begge
vejsider. De eksisterende chikaner bibeholdes.

Ammendrup — Allerslev: 0,3 km, hvor der etableres enkeltrettet cy-
kelsti i begge sider af vejen med skillerabat.

Allerslev: 1,0 km, hvor der etableres en smal feellessti i begge vejsi-
der. De eksisterende chikaner bibeholdes.



Allerslev — Mern: 2,9 km, hvor der etableres enkeltrettet cykelsti i
begge sider af vejen med skillerabat.

Mern: 0,7 km, hvor der etableres 3-4 bump.

3. @rslev — Mern

@rslev: 1,8 km, hvor de 0,6 km etableres som enkeltrettet cykelsti i
begge sider af vejen med skillerabat. Pa de 1,2 km i @rslev by etab-
leres der 5 bump.

Drslev — Mern: 4,9 km, hvor der etableres enkeltrettet cykelsti i beg-
ge sider af vejen med skillerabat.

Mern: 0,9 km, hvor der etableres 4 bump.

4. Borre — Magleby

Borre (Ny Borre): 1,0 km, hvor der etableres 2,0 m bred faellessti i
begge vejsider.

Borre — Magleby: 1,1 km, hvor der etableres enkeltrettet cykelsti i
begge sider af vejen med skillerabat.

Magleby: 1,1 km, hvor der etableres 2,0 m bred feellessti i begge vej-
sider.

8.3 Etape 3, 2020-24

| den tredje 4-ars periode, som er etape 3, er der 5 straekninger, som
kan deles op i mindre streekninger.

1. @rslev Runddel — @rslev Nord (Svingkeaervej)

@rslev — @rslev Nord (Kgbenhavnsvej): 1,5 km, hvor der etableres
enkeltrettet cykelsti i begge sider af vejen med skillerabat.

2. St. Damme — Damsholte

Fanefjordgade gst — Damsholte: 2,0 km, hvor der etableres enkeltret-
tet cykelsti i begge sider af vejen med bred skillerabat, hvor de eksi-
sterende vejtraeer bliver staende.

3. Bogg Havn — St. Damme

Bogg Havn — Bogg-deemningen: 1,3 km, hvor der etableres en-
keltrettet cykelsti i begge sider af vejen med bred skillerabat sa vej-
treeerne bevares.

Bogg-deemningen: 2,1 km, hvor der etableres dynamisk skiltning.
Daemningen er smal og uden mulighed for at etablere cykelsti inden
for det eksisterende vejareal. Ved at etablere fglere i karebanen (pa
tilkarselsarealer pa begge sider af deemningen og pa selve demnin-
gen), som registrerer cykler, kan hastighedsbegransningen saenkes
midlertidig. Der udlaegges falere i karebanen med et interval, sa cyk-
listen hele tiden er i en zone med nedsat hastighed for bilerne.

55



Bogg-demningen — St. Damme: 3 km, hvor der etableres enkeltrettet
cykelsti i begge sider af vejen med skillerabat.

4. Mern — Kalvehave

Mern — Balle: 3,2 km, hvor der etableres enkeltrettet cykelsti i begge
sider af vejen med skillerabat.

Balle — Viemose: 4,0 km, hvor der etableres 8 bump.

Viemose — Kalvehave: 1,3 km, hvor der etableres enkeltrettet cykel-
sti i begge sider af vejen med skillerabat. Der etableres feellessti i
bege vejsider i Kalvehave (fra bygransen til rundkarslen).

5. Damsholte — L endemarke

Damsholte: 1,7 km, hvor der etableres en 2,0 m bred feellessti i beg-
ge vejsider.

Damsholte — Lendemarke: 3,5 km, hvor der etableres enkeltrettet
cykelsti i begge sider af vejen med skillerabat.

8.4 Etape 4, 2024-28

| den sidste 4 ars periode, som er etape 4, er der 8 streekninger, som
kan deles op i mindre streekninger.
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1. Kogng

Kgng (Lundbyvej fra Naestvedvej til Kagng Kirkevej): 1,0 km, hvor
der etableres enkeltrettet cykelsti i begge vejsider med skillerabat.

2. Stenstrup — Jungshoved By

Stenstrup — Jungshoved By: 1,2 km, hvor der etableres enkeltrettet
cykelsti i begge sider af vejen med skillerabat.

Jungshoved By: 0,6 km, hvor der etableres 4 bump.

Stenstrup — Lundegarde: Det undersgges, om der er behov for ha-
stighedstilpasning pa Smidstrupvej, der er en vigtig skoleve;.

3. Magleby — Klinteskoven

Magleby — Klinteskoven: 2,7 km, hvor der etableres enkeltrettet cy-
kelsti i begge sider af vejen med bred skillerabat, hvor de eksisteren-
de vejtraeer bliver staende.

4. Ulvshale Strand — Nyord

Ulvshale Strand — Nyord: 3,0 km, som gar gennem skoven til Nyord-
broen. Der opsattes skilte med hastighedsbegraensning. Det overve-
jes, om samme foranstaltning skal fortszettes helt frem til Nyord By.




5. Bogg Havn — VVesternaes

Boge Havn — Vesternas: 4,0 km, hvor der etableres enkeltrettet cy-
kelsti i begge sider af vejen med skillerabat.

6. Udby — Barse Runddel

Udby — Barse Runddel: 4,5 km, hvor der etableres enkeltrettet cykel-
sti i begge sider af vejen med skillerabat.

7. St. Damme - Askeby

Fanefjordgade vestlige ende: 1,0 km, hvor der etableres enkeltrettet
cykelsti i begge sider af vejen med skillerabat.

Fanefjordgade: 1,5 km, hvor der etableres en 2,0 m bred faellessti i
begge vejsider.

Fanefjordgade, gst: 1,0 km, hvor der etableres 4 bump.

8. Tjgrnehoved — Stenstrup

Tjernehoved — Stenstrup: 2,5 km, hvor der etableres enkeltrettet cy-
kelsti i begge sider af vejen med skillerabat.

8.5 ’'Seertilfeelde’ udenfor cykelstiplanen

Ud over de straeekninger, der er medtaget i ovenstaende oversigt, er
der nogle mindre vejstreekninger med problematikker, der kunne ha-
ve betydning for cykelstiplanens hovedstruktur, men som af forskel-
lige grunde alligevel er holdt udenfor denne. Det drejer sig om 3 vej-
strekninger:

Kastrup — Iselingeskolen:

Der foreligger en plan for en cykelsti pa denne streekning, men pla-
nens realisering er afhaengig af etablering af en cykelbro over Brove-
jen og div. tilslutningsanleeg indenfor VVordingborgs bygranse. Der-
for er denne sti ikke medtaget i cykelstiplanen.

Naestvedvej vest for Barse:

Der er gnsker om cykelstier pa denne vejstreekning, men da vejen er
statsvej fra motorvejsafkarsel 39 til Nastved, er det ikke menings-
fuldt at planleegge cykelstier pa det korte kommunevejstykke fra
Barse by til motorvejsafkarslen. Hvis staten vil lave cykelstier pa sin
del af vejen, kan muligheden tages op.

Vej 265, syd for Rekkende:

Her forlgber de nationale og internationale cykelruter pa nogle fa
hundrede meter (fra Kragevigvej til Rekkendevej) ad den overord-
nede vej 265 incl. krydsning af vejen. Der bgr treeffes sikringsforan-
staltninger for cykeltrafikken — ved skiltning og / eller hastighedstil-
pasning. Evt. kan Rekkendes byskilt rykkes sydpa til syd for Krage-
vigvej.
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9 Faciliteter, Materialer og Astetik

9.1 Faciliteter for cyklister langs de fremtidige
cykelstier

Velfungerende cykelstier og —ruter bestar ikke kun af selve den

trafikale infrastruktur (cykelstierne og/eller de eksisterende veje,

markveje og stier, som anvendes af ruterne), men ogsa af de ser-

vicefaciliteter, der er ngdvendige for cyklister pa fart:

. Offentlige toiletter,

. Rekreative hvilepladser med muligheder for hvile, spisning og
at komme af med affald,

« Informationstavler og skiltning,

. Overnatningssteder tst pa ruten, og

. Generel service sasom butikker, spisesteder og mulighed for
reparation af cyklen.

De sidstnaevnte faciliteter er selvfalgelig serligt relevante for cy-
kelturister, men toiletter og rastepladser er ogsa vigtige for

de lokale cyklister — ikke mindst for den voksende fritidscyklis-
me.

9.2 Eksisterende faciliteter

Pa kortet pa Kort 9.2.1 er registreret eksisterende servicefacilite-
ter langs de vejstraekninger, der i cykelstiplanen prioriteres til ud-
bygning med cykelstier — eller m.a.o. langs den kommende ho-
vedstruktur for cykelstier i Vordingborg Kommune. Toiletter og
rastepladser er seerlig vigtige.
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Der er forholdsvis fa fuldt udstyrede rastepladser langs det kom-

mende cykelstinet, og de fleste ligger pa Mgn (+ Nyord):

. De Hvide Sten’ pa Kostervej mellem Dr. Alexandrines Bro og
Stege

« Mans Klint, besggsomradet ved Geocenter Mgns Klint

« Ulvshale Strand (Bla Flag-station)

« ’Hyldevang’ pa Nyord

« Nyord Havn
Askeby @st, ved Fanefjordsgades udmunding i Grgnsundvej
Bogg Havn

. Dyrlev Skov, Kgbenhavnsvej (Vej 151) nord for Udby Kro

. Kalvehave Havn

« Even Bro, Preestg Overdrev (Vej 209) nordvest for Praestg

Bemark, det er kun rastepladser pa cykelsti-hovedstrukturen, vi
har medtaget her. Der findes flere fuldt udstyrede rastepladser
udenfor hovedstrukturen, f.eks. Preestovej (Vej 265) ved Hovve-
jen vest for Viemose, 'Djaevlekrog’ pa Mansvej (Vej 22) nordvest
for Nyrad, Liselund Slotspark samt gvrige havne.

Ud over de ’fuldt udstyrede rastepladser’ er der en reekke andre,
der ikke er fuldt udstyrede — i naesten alle tilfeelde er det toilet, der
mangler. Se beliggenhed af sadanne langs cykelsti-hovedstruk-
turen pa kort 8.1. "Hullerne” mellem rastepladserne udfyldes
m.h.t. toiletter ikke mindst ved kirkerne. De har nasten alle vel-
holdte offentlige toiletter, der er abne for offentligheden i alle
dagtimer, og som i hgj grad benyttes af cykelturister (og der lig-
ger faktisk kirker med jeevne mellemrum pa naesten hele cykelsti-
hovedstrukturen).
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Endelig skal det naevnes, at der i de tre kabsteeder (som ikke er en
del af cykelstiplanen) er en raekke rastepladser o.a. udendars op-
holdsmuligheder og offentlige toiletter — bl.a. pa havnene.

Selv med dette forholdsvis fintmaskede net af faciliteter, er der
dog straekninger langs cykelsti-hovedstrukturen, hvor der i dag
mangler faciliteter. Det geelder primaert Naestvedvej pa hele
straekket fra Vordingborg nordpa til kommunegransen. Men ogsa
Keng-Lundby-Barse-Praestg, @rslev-Mern-Viemose og statsvejen
fra Afkarsel 41 (Nyrad) til Kalvehave er svagt forsynet med cyk-
list-faciliteter.

9.3 Forslag til fremtidig udbygning med facili-
teter

Pa Kort 9.2.1. er endvidere anfart forslag til udbygning af grund-
leeggende cyklistfaciliteter langs hovedstruktur-streekningerne.

Forslaget indebaerer primart etablering af rastepladser med bor-
de-baenke-sat samt affaldsspande i "huller’ i den nuvearende daek-
ning. I Mgn-planen konstateredes det, at dette behov langt hen ad
vejen kunne lgses ved etablering af borde-bankeseat og affalds-
spande ved de kirker, hvor sadanne faciliteter ikke forefindes i
dag — men som alle i forvejen har offentligt tilgeengelige toiletter.

Samme princip kan lgse en stor del af problemet ogsa i den gvrige
del af kommunen, hvor fglgende kirker (med toiletter) ligger pa
eller lige ved hovedstruktur-streekningerne: Kagng, Lundby, Barse,
Allerslev, Mern, @rslev, Viemose og pa Mgn Damsholte, Keldby,
Elmelunde, Borre og Magleby. Ogsa Kastrup, Skibinge og Fane-
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fjord kirke (sidstnaevnte besgges af mange cykelturister) ligger
teet pa hovedstruktur-streekningerne.

Etablering af rastepladser pa (nogle af) disse steder kraever selv-
folgelig aftaler med de pagaldende menighedsrad, om at menig-
hedsradene stiller deres toiletter og et lille stykke jord teet pa toi-
letterne til radighed, mod at kommunen leverer borde-banke st
og serger for tamning af affaldssaekke.

Ud fra kortlaegningen af huller i den nuvaerende deekning med ra-

stepladser kan der, ved anvendelse af ’kirke-lgsningen’, opstilles

falgende forslag til etablering af nye, fuldt udstyrede rastepladser:

. Borre Kirkeplads (er faktisk allerede eksisterende, eftersom
der er udendars opholdsmuligheder pa kirkepladsen og offent-
lige toiletter ved kirken);

. Keldby Kirke;

« @rslev Kirke;

« Mern Kirke;

. Kong Kirke;

. Barse — ved kirken, eller evt. kan der etableres rasteplads-
faciliteter pa pladsen ved Brugsen;

. Nastvedvej omkring Klarskov (der foreligger ikke forslag
til preecis placering af denne plads);

. Vordingborgvej mellem Stensved og Langebak (der fore-
ligger ikke forslag til praecis placering af denne plads, og da
det er statsvej kan kommunen kun stille forslag om, at en sa-
dan rasteplads etableres).

I Mgn-planen introduceres den idé, at cykelturismen (og fritids-
cyklismen) kan faciliteres ved at der formuleres et "cykelvenlig-
hedskoncept’, hvor man opstiller kriterier til optanknings- og

overnatningssteder og forskellige servicefaciliteter, f.eks. mulig-



hed for luftpumpe og cykelreparation. Destination Mgn-
Sydsjeelland er med i VisitDenmarks Aktiv Danmark-projekt for
cykelturisme, som omfatter sadanne standarder. Det foreslas, at
destinationens opfyldelse af disse standarder gentjekkes som et
led i opfalgningen af denne plan.

9.4 Materialevalg, beplantning m.m.

| valget af belsegninger skal der tages hensyn til holdbarhed og
vedligeholdelsesmaessige krav. F.eks. er asfaltbelaegninger dyre i
anleeg, men billige i driftsfasen, mens det omvendte gar sig gel-
dende for grusbelaegninger.

Steerk modvind reducerer cyklisters fart. Pa nogle streekninger
kan komforten gges med vindbrydende elementer sasom traeer og
leehegn. Starre, teette treeer mv. kan bl.a. anvendes som le for kor-
te, intense regnbyger. Ogsa risikoen for tilgroning bgr overvejes
inden valg af beplantningstype.

Ved hjalp at et mindre, men gennemfgrt designprogram vil man
kunne skabe en samhgrighed i hele projektet. Det behaver ikke at
ga ud over de enkelte geografiske omrades karakter, men det vil
veere med til at sikre, at der bliver en hgj kvalitet pa alle stier og
steder med cyklistfaciliteter. Ved at udarbejde en overordnet be-
plantningsplan kan sammenhangen i ruten ligeledes styrkes.
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10 Budgetoverslag

Dette kapitel satter gkonomi pa cykelstiplanen. De samlede omkost-
ninger til cykelstiudbygningen er styret af en overordnet ramme,
udmeldt af kommunalbestyrelsen i Planstrategi 2011. Her fremgar
det, at kommunalbestyrelsen er indstillet pa at udbygge cykelstinettet
med 4 km enkeltrettede cykelstier pr. ar i begge vejsider, forudsat at
der kan opnas statstilskud hertil. Da 1 km enkeltrettet sti i hver vej-
side efter de seneste priser koster 3,0 mio. kr., giver det en arlig
ramme pa ca. 12 mio. kr., eller 48 mio. kr. pr. 4-ars periode. For eta-
pe 1 geelder det, at der allerede er afsat midler til anleeg i 2012; der-
for er der (ud over disse midler) "kun’ en ramme pa 36 mio. til ra-
dighed i etape 1.

Da det anses for vigtigt, at cykelstiplanens hovedstruktur tegner et
helhedsbillede af en *fuld udbygning’ med cykelstier, er der dels til-
fajet en etape 4 til de oprindeligt planlagte 3 etaper, dels er rammen
for etape 4 udvidet en smule (planens Igsningsforslag og gkonomi
vil alligevel vaere revideret flere gange, far vi kommer sa langt). Det
skal understregs, at investeringer pa dette niveau kun kan realiseres,
hvis en raeekke forudsaetninger er opfyldt:

. Der skal veere adgang til statstilskud til etablering af cykelstier
pa et niveau som i de senere ar, hvor det har vaeret muligt at fa
statstilskud pa op til 40% (i enkelte tilfelde endda 50%).

« En generel forudsatning er, at der faktisk er plads til investerin-
gerne i kommunens lgbende budgettering. Som bekendt kan alle
planer blive ofre for gkonomisk krise og akutte sparekrav.
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Det skal saledes understreges, at kommunalbestyrelsen ikke kan
give borgere, lokalrad og interesseorganisationer nogen garanti
for, at planerne realiseres til punkt og prikke. Kommunalbestyrel-
sen ma tvaertimod tage forbehold for, at forhold som de ovennzavnte
kan betyde vasentlige &ndringer i planerne, specielt i de senere eta-
per.

Pa nuvaerende tidspunkt (2011) er det kommunalbestyrelsens mal at
udbygge kommunens cykelstinet i det omfang, som rammerne angi-
ver. Prisen for at anlaegge cykelstier afhaenger meget af lokaliteten
og forholdene. Overslagspriserne i de falgende budgetoverslag for
de 4 etaper er baseret pa gennemsnitspriser for de 2 cykelstistraek-
ninger som Vordingborg Kommune har udfert pa Men i de seneste
ar. Priserne er ekskl. afvanding og ekspropriation.

Anlzg som planlaegges igangsat i 2012 er med i nedenstaende over-
sigt, men uden udgiftsangivelse, da der allerede er disponeret midler
til disse anlaeg. Vejstreekninger pa hovedstrukturen, hvor der skal
gennemfares hastighedstilpasning er ogsa med i oversigten, men hel-
ler ikke med udgiftsangivelser; dette skyldes dels, at de konkrete
lasninger forst fastleegges i forbindelse m. projekteringen, dels at der
er tale om sa begraensede indgreb (primeert skiltning og bump), at
udgifterne hertil ikke vil fa afgarende betydning for de samlede bud-
getter.



10.1 Budgetoverslag for etape 1, 2012-16

10.2 Budgetoverslag for etape 2, 2016-20

Delstraekning Leengde Stitype Pris Delstraekning Laengde Stitype Pris
(m) (mio. kr.) (m) (mio. kr.)

1. Lundby - Barse 1. Praestg — Even

Lundby St. Under projektering og forhand- | I ekst. budget Nysavej Hastighedstilpasn. overvejes -

(Lundby Hovedgade mv.) ling med lokalrad Faksevej, fra Nysgvej til Even 1.600 Enkeltrettet 48

Lundby — Gl. Lundby 600 Enkeltrettet 1,8 2. Praestg — Mern

Gl. Lundby - Bérse 3.500 Enkeltrettet 10,0 Tubzk Mallevej - Skibinge 400 Enkeltrettet 1,2

Bérse by 200 Feellessti 03 Skibinge by 900 Feellessti 18

2. Barse - Praests Skibinge — Ammendrup 1.100 Enkeltrettet 33

Bérse by 1.000 Feellessti 18 Ammendrup by 700 Feellessti 1,4

Bérse - Runddelen 900 Enkeltrettet 2,7 Ammendrup — Allerslev 300 Enkeltrettet 0,9

Runddelen - Praesta 4.200 Enkeltrettet 12,6 Allerslev by 1.000 Fallessti 2,0

3. Drslev - Udby Allerslev — Mern 2.900 Enkeltrettet 8,7

@rslev nord - Udby 2.200 Enkeltrettet 6,4 Mern by 700 Bump 0,2

Svingkarvej Hastighedstilpasn. overvejes - 3. @rslev — Mern

@vrige, under projektering: Drslev 1.800 Enkeltrettet og 2,1

Hjertebjerg - Borre 3.400 Enkeltrettet I ekst. budget bump

Nyrad Hovedgade Under projektering og forhand- | I ekst. budget @rslev — Mern 4.900 Enkeltrettet 11,7

ling med lokalrad Mern by 900 Bump 0,3

4. Borre — Magleby

Total 12.600 36,0 Borre by (Nyborre) 1.000 Feellessti 3,0
Borre — Magleby 1.100 Enkeltrettet 3,3
Magleby 1.100 Feellessti 3,0
Total 20.400 47,7

63




10.3 Budgetoverslag for etape 3, 2020-24

10.4 Budgetoverslag for etape 4, 2024-28

Delstraekning Leengde Stitype Pris Delstraekning Laengde Stitype Pris
(m) (mio. kr.) (m) (mio. kr.)
1. drslev - Udby 1. Kang
@rslev — @rslev nord 1.500 Enkeltrettet 4,0 Keng (Lundbyvej) 1.000 Enkeltrettet 3,0
2. Askeby @. - Damsholte 2. Tjgrnehoved — Jungshoved
Fanefjordgade - Damsholte 2.000 Enkeltrettet 5,8 Stenstrup — Jungshoved by 1.200 Enkeltrettet 3,6
3. Bogg — St. Damme Jungshoved by 600 Bump 0,2
Bogg Havn — Bogg-daemningen 1.300 Enkeltrettet 3,0 Stenstrup — Lundegaarde Hastighedstilpasn. overvejes -
Bogg-demningen 2.100 Dynamisk skilt- 1,0 3. Magleby — Klinteskoven
ning Magleby — Klinteskoven 2.700 Enkeltrettet 8,1
Damningen — St. Damme 3.000 Enkeltrettet 8,2 4. Ulvshale Strand - Nyord
4. Mern - Kalvehave Ulvshale Strand — Nyord 3.000 Skilte 0,3
Mern - Balle 3.100 Enkeltrettet 8,8 5. Bogg Havn - Vesternas
Balle — Viemose / Viemose by 4.000 Bump 0,4 Bogg Havn — Vesternas 4.000 Enkeltrettet 12,0
Viemose — Kalvehave 1.300 Enkeltrettet 39 6. Udby — Runddelen
5. Damsholte — Lendemarke Udby — Runddelen 4.500 Enkeltrettet 13,5
Damsholte by 1.700 Feellessti 2,8 7. St. Damme — Askeby
Damsholte - Lendemarke 3.500 Enkeltrettet 10,1 Fanefjordgade, vest 1.000 Enkeltrettet 3,0
Fanefjordgade 1.500 Fellessti 3,0
Total 22.700 48,0 Fanefjordgade, gst 1.000 Bump 0,4
8. Tjarnehoved - Jungshoved
Tjarnehoved - Jungshoved 2.500 Enkeltrettet 7,5
Total 23.000 54,6
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BILAG 1. Objektiv prioritering

Introduktion til 'Veerktgj’ til objektiv behovsvurde-
ring

Et af de vigtigste mal med Cykelstiplanen er, at den skal vere grund-
lag for prioritering af hvilke vejstraekninger, der i de kommende ar
skal udbygges med cykelstier. Uden en velbegrundet og alment ac-
cepteret prioritering ville der vare risiko for, at beslutninger om nye
cykelstier kunne ende i interessegruppe-kamp og ’sogneradspolitik’.
Der er derfor lagt et stort stykke arbejde i at fa det bedst mulige
grundlag for planens prioriteringer.

Som beskrevet i afsnit 6.1. er prioriteringen sket ved en sammenvej-
ning af to prioriteringstilgange: Dels en ’objektiv vurdering af cykel-
stibehovet’, udfert af kommunens embedsmand og konsulenter ved
hjelp af et "vearktegj’ udviklet til dette formal, dels inddragelse af gn-
sker og ideer fra borgere, interessegrupper og foreninger — ikke
mindst lokalradene. *Verktgjet til den farstneevnte "objektive be-
hovsvurdering’ har form af et stort prioriteringsskema, som er udvik-
let af Niras Konsulenterne med inspiration fra VVejdirektoratets prio-
riteringsmetodik. Skemaet kan ses pa side 67, hvor man bade kan se,
hvordan skemaet er opbygget, og hvordan kommunens embeds-
méand og konsulenter har udfyldt det ved et internt prioriteringsse-
minar i august 2011 (talveerdierne i skemaet er gennemsnit af delta-
gernes vurderinger).

Den direkte vejledning til skemaets opbygning felger pa neeste side,
sa den kan laeses samtidig med at man ser pa skemaet.
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Vurderingsskemaet

Prioriteringsskemaet rummer lodret en liste over de vejstraeekninger,
der skal prioriteres. Det drejer sig om de sakaldte 'bruttoveje’, d.v.s.
de kommunale veje, som det overhovedet kan tenkes at udstyre med
cykelstier, se afsnit 6.2. De er udpeget ud fra kriterier, som ogsa er
uddybet i 6.2. | skemaet er hovedstraekningerne opdelt i delvejstraek-
ninger, da hver bruttovej bestar af flere delstreekninger, der godt kan
veere meget forskellige m.h.t. trafikbelastning, utryghed mv., og hvor
cykelstibehovet derfor ogsa kan veere meget forskelligt.

Vandret i skemaet er opfart 8 parametre, som udtrykker de vigtigste

hensyn ved prioritering af vejstraekninger til cykelstier:

. Potentielt gget cyklistantal - altsa hvor stor ekstra 'cyklisme', en
cykelsti pa streekningen ville kunne udlgse. Denne parameter er
prioriteret forholdsvis hgjt;

. Oplevet utryghed - ogsa en hgit prioriteret faktor, der bygger pa
dels et "underveerktgj’ til en mere 'objektiv' made at opgere
utryghed, dels pa embedsmands og konsulenters kendskab til
vejnettet og hvilke dele af det, der opleves som utrygge;

« Alternative ruter. Hvis der f. eks. Igber en velfungerende cykel-
rute ad en bivej parallelt med og tet pa en vej, hvor man overve-
jer at etablere cykelstier, treekker det ned i prioriteringen;

. Del af skolevej. En hgijt prioriteret faktor, da gnsket om at fa fle-
re skolebarn over pa cykel er et af de vigtigste mal for planen;

« Nuvearende antal cyklister. De streekninger, hvor der i dag er
stor cykeltrafik, bar — alt andet lige — prioriteres hgjst;

. Del af cykelrute — hvis en vejstreekning indgar i en anerkendt
cykelrute, vil det tale til fordel for prioritering af denne straek-
ning. Cykelstiplanen har fokus pa skolevejscyklisme, men sgger
ogsa at tilgodese andre cyklistgrupper (pendlere, fritidscyklister
og cykelturister). En straekning, der kan gavne flere af disse
grupper, bar alt andet lige have hgj prioritet;
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. Sammenhang i cykelstinettet: Det er ogsa et alment princip, at
cykelstiplanen skal skabe sammenhang i sti- og rutenettet for
lette trafikanter. Der er en del spredte *stumper’ af cykelstier
rundt omkring i kommunen. Hvis vi kan indpasset disse i et
sammenhangende cykelsti og —rutenet., vil det styrke savel tra-
fiksikkerheden som cykelgleden

. Antal uheld: Denne parameter kunne have haft stgrre vaegt, men
vores datagrundlag m.h.t. uheld er desvaerre sa begrenset, at det
er sveert at uddrage mgnstre’ i uheldene — herunder om de kon-
centrerer sig pa bestemte lokaliteter.

Ved udfyldelse af skemaet vurderes hver parameter for hver enkelt
delstreekning, ved at denne tildeles en "karakter’ fra O til 5. 0 angiver
laveste og 5 hgjeste karakter i forhold til cykelstiprioritering.

For hver parameter er anfgrt den *veegt’, hvormed parameteren ind-
gar i den tvaergaende prioritering. Parametrene har forskellig veegt i
den samlede vurdering, fordi de ikke betyder lige meget i vurderin-
gen af cykelstibehovet. Parametrene for cyklistpotentiale, oplevet
utryghed og skolevej skannes at vere af starre vigtighed — og har
dermed stgrre vaegt - end de gvrige.

For nogle af parametrene er det endvidere anfert, hvilke kriterier, der
lzegges til grund for bedgmmelsen. For de parametre, hvor dette er
muligt, er der gennemfgrt kvantitative beregninger af behovet; men
samtidig er alle parametre bedemt ud fra seminar-deltagernes per-
sonlige vurderinger, baseret pa deres kendskab til vejnet og trafiksi-
tuation i Vordingborg Kommune. (I de tilfelde, hvor der er udfart
bade udregning og personlig vurdering, viste der sig i gvrigt ikke at
veaere de store forskelle).



Prioriteringsveerktgj - Cykelstiplan for Vordingborg Kommune

Parameter Potentielt @get cyklistantal [Oplevet Utryghed Alternative ruter Del af skolevej Nuveerende antal cykler Del af cykelrute Sammenhaeng i stinettet Uheldsantal Total point]Total point
Vaegtning 20% 15% 10% 15% 10% 10% 10% 10% Delstraekning
Data Point Data Point Data Point Data Point  |Data Point Samlet
(Se andet ark) (Se andet ark) Over 50% leengere 5 Ja 5 >125 5 International 5 Eksisterende sti - Eksisterende sti 5 5+ uheld 5
41-50% leengere 4 101-125 4 National 4 Eksisterende sti - Cykelegnet vej 4 4 uheld 4
31-40% laengere 3 76-100 3 Regional 3 Cykelegnet vej - Cykelegnet vej 3 3 uheld 3
21-30% leengere 2 51-75 2 Lokal 2 Eksisterende sti - intet 2 2 uheld 2
11-20% leengere 1 26-50 1 Rundtursmulighed 1 Cykelegnet vej - intet 1 1 uheld 1
0-10% leengere 0 Nej 0 0-25 0 Ingen 0 intet - intet 0 0 uheld 0
Delstreekning Leengde (km)
1 Bérse-Preesto 51 2,50
1a Barse-Runddelen 0,9 3,2 3,6 4,8 j 5 26 1 0 intet - intet 0 0 0 2,51
1b Runddelen-Preestg 4,2 3,3 4,2 4,6 j 5 21 0 0 intet - intet 0 0 0 25
2 Keng-Bérse 7,3 2,58
2a lgennem Kostreede Banker 2,0 2 3 4 j 5 30 1 0 5 1 1 2,7
2b Lundbyvej ved Kang 1,0 2 3 2 j 5 20 0 Rundtursmulighed 1 5 0 0 2,4
2c Lundby-Gammel Lundby 0,7 3 3,2 4 j 5 30 1 Rundtursmulighed 1 2 1 1 2,73
2d Gammel Lundby-Bérse 3,6 3 3,2 4 j 5 30 1 Rundtursmulighed 1 Eksisterende sti - intet 0 1 1 2,53
3 Prslev-Engelholm (kommunegraensen) 10,6 1,99
3a drslev-Udby 3,7 1.8 3 32 j 5 8 0 0 Eksisterende sti - Cykelegnet vej 4 2 2 2,48
3b Udby-Runddelen 4,6 14 24 pga. kantbane 4,2 j 5 5 0 0 Cykelegnet vej - intet 1 1 1 2,01
3c Runddelen-Kommunegraensen 23 1 2 pga. cykelbane 3,6 n 0 5 0 0 Cykelegnet vej - Cykelegnet vej 3 0 0 1,16
4 Even Bro (kommunegraensen)-Praestg 35 2,89
4a Even Bro-Preestg 3,5 1,9 3,2 4,8 j 5 122 3 International 5 intet - intet 0 0 0 2,89
5 Praestg Ring 2,6 1,55
5a Faksevej-Neebvej 2,6 3 3 3 n 0 20 0 0 2 0 0 1,55
6 Preestg-Mern 51 2,25
6a Preestg-Skibinge 0,8 parallel sti 2,5 2,4 parallel sti 2,2 j 5 24 0 International 5 intet - intet 0 0 0 2,33
6b Skibinge-Allerslev 1,4 2,8 2,8 4,4 j 5 6 0 0 intet - intet 0 0 0 2,17
6¢ Allerslev-Mern 2,9 2,5 3 4,6 j 5 26 1 0 intet - intet 0 0 0 2,26
7 Mern-Tageby 1,7 0,97
7a Mern-Kryds ved Tégeby 1,7 1 2,2 4,4 n 0 9 0 0 intet - intet 0 0 0 0,97
8 Praestg-Kalvehave 14,7 1,62
8a Endegérde-Tjgrnehoved 2,3 2,3 3 til Jungshoved 3,2 j 5 20 0 Lokal 2 Eksisterende sti - intet 2 0 0 2,38
8b Tjernehoved-Rekkende 0,8 1,8 3 4,4 j 5 20 0 Rundtursmulighed 1 intet - intet 0 0 0 2,1
8c Rekkende-Kryds ved Tageby 2,5 1,5 3 3,4 n 0 16 0 Rundtursmulighed 1 intet - intet 0 0 0 1,19
8d Kryds ved Tageby-Kryds ved Balle 3,6 1,5 3 2.8 n 0 20 0 0 intet - intet 0 0 0 1,03
8e Kryds ved Balle-Kalvehave 55 2 2,8 0,4 j 5 20 0 0 Eksisterende sti - intet 2 0 0 1,81
9 Tjgrnehoved-Jungshoved 3,8 1,33
9a Tjernehoved-Stenstrup 2,5 1,8 3 til preesto 3,6 n 0 8 0 Lokal 2 intet - intet 0 0 1,37
9b Stenstrup-Jungshoved By 1,3 1,8 3,2 4 n 0 8 0 0 intet - intet 0 0 1,24
10 @rslev-Kalvehave 15,2 2,09
10a Igennem @rslev 1,8 3 25 1,4 n 0 78 3 Rundtursmulighed 1 Eksisterende sti - intet 2 0 0 1,715
10b @rslev-Mern 5,0 2,7 2,7 4,8 j 5 22 0 0 Eksisterende sti - intet 2 0 0 2,375
10c Mern-Balle 3,2 2 2.8 4,6 n 0 15 0 0 intet - intet 0 0 0 1,28
10d Balle-Kalvehave 4,1 2 23 sig selv 1,4 j 5 20 0 International 5 Eksisterende sti - intet 2 0 0 2,335
10e Kirkevejen, Gammel Kalvehave 1,1 2 2 4 j 5 22 0 International 5 4 1 1 2,85
11 Nyrad 2,2 2,76
11a Igennem Nyrad 2,2 25 2,2 1,8 j 5 141 3 0 Eksisterende sti - Eksisterende sti 5 2 2 2,76
12 Vordingborg Ring 9,1 1,67
12a Masnedsundbroen-Nzestvedvej 2,2 2 2 1 n 0 20 0 International 5 4 1 1 1,8
12b Neestvedvej-Iselingerundkarslen 2,4 2 2 5 n 0 20 0 0 4 0 0 1,6
12c Iselingerundkerslen-Bakkebglle 4,5 1 3 5 n 0 20 0 0 4 1 1 1,65
13 Farg-Stege 249 2,10
13a Farg-Bogg Havn 59 1,2 3,2 4,2 j 5 15 0 Regional 3 intet - intet 0 0 0 2,19
13b Bogg Havn-Bogedaemningen 1,7 2,2 3,8 4,6 n 0 15 0 International 5 intet - intet 0 0 0 1,97
13c Boggdaemningen 1,9 2,2 45 5 n 0 14 0 International 5 intet - intet 0 0 0 2,115
13d Boggdeemningen-Fanefjordsgade Vest 2,8 2,2 4 5 n 0 15 0 International 5 intet - intet 0 0 0 2,04
13e Igennem Store Damme 3,5 3 1 0 j 5 15 0 0 0 0 0 15
13f Fanefjordsgade @st-Damsholte 2,3 2,7 3,8 4,6 j 5 15 0 0 intet - intet 0 0 0 2,32
13g Damsholte-Stege 3,8 3 3,7 2,8 j 5 32 1 0 Eksisterende sti - intet 2 0 0 2,485
13h Damsholte-Tjgrnemarke 3,0 2 4 1 j 5 20 0 0 2 0 0 2,05
14 Stege-Klinteskoven 4,9 2,17
14b Borre-Magleby 2,4 2,5 3,3 3,2 j 5 37 1 International 5 intet - intet 0 0 0 2,665
14c Magleby-Klinteskoven 25 1,8 3 3,8 n 0 20 0 International 5 intet - intet 0 0 0 1,69
15 Magleby-Klintholm Havn 3,7 1,38
15a Magleby-Klintholm Havn 3,7 1,7 3,2 4,6 n 0 20 0 Rundtursmulighed 1 intet - intet 0 0 0 1,38
16 Neble-Klintevejen 9,9 1,65
16a Neble-Lille Bissinge 1,7 2 27 4,6 n 0 20 0 International 5 intet - intet 0 0 0 1,765
16b Lille Bissinge-Tovelte 1,8 1,7 2,8 4,6 n 0 20 0 International 5 intet - intet 0 0 0 1,72
16¢ Tovelte-Keldbylille 5,0 1,7 2,7 2,6 n 0 20 0 International 5 intet - intet 0 0 0 1,505 _}
16d Keldbylille-Klintevejen 1,4 1,8 2,7 4,4 n 0 20 0 International 5 Eksisterende sti - intet 2 0 0 1,90
17 Stege-Nyord 8,8 1,56
17a Igennem Ulvshale Strand 4,3 2 1,8 3,4 n 0 20 0 Regional 3 Eksisterende sti - intet 2 0 0 1,51
17b Ulvshale Strand-Nyorddeemningen 4,5 1,7 3,2 2,8 n 0 20 0 Regional 3 Eksisterende sti - intet 2 0 0 1,6




